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Abschlussbericht Verkehrsgutachten Geniner Ufer zum (ESRARIES
B-Planverfahren 02.14.00 der Hansestadt Lubeck el it

VER NOTECHNIK TELEMATIK

1. Dokumenteneigenschaften
1.1 Zweck und Inhalt

Mit diesem Verkehrsgutachten werden flir den Bereich des heutigen Gewerbegebietes Geniner Ufer die zukunftige
Verkehrssituation durch das neu geplante Wohngebiet an der Kanal-Trave untersucht. Im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens 02.14.00 soll die Verkehrserzeugung berechnet und die Veranderungen im Bestand
(Wegfall eines Grofteils des Gewerbegebietes) prognostiziert werden. Die Verkehrsbelastungen werden fiir den
Analyse, Prognosenull- und Prognoseplanfall in DTV Werten ermittelt. Die Lichtsignalanlagen mit
Prognosebelastungen in den Spitzenverkehrsstunden werden bewertet und die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf
und die Verkehrsqualitat nach HBS' berechnet. Die Neuauflagen des Verkehrsgutachten Geniner Ufer in 2021/2022
sind notwendig, da sich inzwischen die Gréfte und Anzahl der geplanten Wohnbebauung deutlich verringert hat, dafir
aber neue verkehrserzeugende Nutzungen wie Kita und Schulen in die Planung integriert worden sind.

1.2 Dokument Information

Projekt Verkehrsgutachten Geniner Ufer

Projektnummer 41312-Libeck-Geniner Ufer 2021

Ansprechpartner I

Auftragnehmer VTT-Planungsbiro Tel. 04105 / 8693800
Surfelln 5a, 21218 Seevetal Fax. 04105 / 8693806
Heidenkampsweg 58, 20097 Hamburg ~ Tel. 040/80903440-40

www.VTT.Hamburg

1.3 Aktueller Status
Verkehrsgutachten, Abschlussbericht Version 2.8

Adressat: Hansestadt Liibeck, Auftraggeber, Planer und Architekten
aufgestellt Hamburg den 12.12.2022

1.4 Beriicksichtigung gendersensible Sprache
Der Leitfaden gendersensible Sprache der Hansestadt Liibeck findet hier Anwendungz.

Quellenangaben sind mit [xx] dargestellt und in Anlage 29 aufgefihrt.

" Quelle [1] Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen

2 Quelle [10] Leitfaden gendersensible Sprache
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2. Grundlagen, Ziele und Aufgabenstellung
2.1 Vorbemerkung

Das vorliegende Gutachten basiert in den Grundsétzen auf dem Verkehrsgutachten vom 25.10.2017. Durch Anderungen in
den Nutzungen und geplanten ca. 700 Wohneinheiten (anstatt 1650 WE) wurde das hier vorliegende Gutachten komplett
neu aufgestellt. Hinzugekommen sind eine KiTa, 2 Grundschulen und eine Schulsporthalle. Zudem haben sich die
Verkehrsstrdme in und aus dem Untersuchungsgebiet Geniner Ufer in den Jahren 2016 und 2017 durch die (Teil-) Sperrung
der Possehlbriicke umverteilt. Folgende Eingangsdaten aus 2017 wurden beibehalten:

B2 Die Verkehrserzeugung des Bestandes (Gewerbegebiet nérdlich der Welsbachstrale) per 24 Std. Videoerfassung
an den drei moglichen Zufahrten im Mérz 2017 mit dem Ergebnis von zusammen 1560 Kfz in 24 Std. an Ziel- und
Quellverkehren

F1  Ebenso die Verkehrserzeugung des gesamten Bestandes zwischen Possehlstrale, Berliner Platz, Geniner Stralte
und Geniner Ufer per 24 Std. Videoerfassung uber die drei ZufahrtstraBen Welsbachstralie, Hans-Bockler-StralRe
und Bei der Gasanstalt im April 2017 mit dem Ergebnis von zusammen 8200 Kfz in 24 Std. an Ziel- und
Quellverkehren

F1  Verteilung der zukinftigen Verkehre aus dem geplanten Wohngebiet am Kanal erfolgt auf die drei mdglichen
Erschliefungsstraen (Welsbachstrae 50%, Hans-Bockler Strale 10%, Bei der Gasanstalt 40%) analog zur
gezéhlten Verteilung in 2011/2012. Die aktuellen Werte aus 2017 sind durch die Teilsperrung der Possehlbricke
bzw. 2021 Teilsperrung der Bahnhofsbriicke und Moislinger Allee erheblich verzerrt.

E1  Die vorherige Annahme, dass aus dem heutigen Gewerbegebiet am Kanal 40% der gesamten Verkehrs-erzeugung
des Untersuchungsgebietes stamme, hat sich durch die aktuellen Verkehrszahlungen (1560 Kfz von 8005 Kfz
Gesamtverkehren) auf 19,5% reduziert. Dieser neue Wert korrespondiert plausibel mit den Nutzungen und zur
Verfligung stehenden Parkpléatzen im gesamten Untersuchungsgebiet.

2.2 Grundlagen

Eine Entwicklungsgesellschaft will das Areal am Geniner Ufer bis zur Welsbachstrale im Stiden und Possehlstrale im
Osten entwickeln und mit ca. 700 WE bebauen. Nach durchgefiihrtem stadtebaulich-freiraumplanerischem Wettbewerb sind
die verkehrlichen Auswirkungen zu untersuchen und die duRere ErschlieBung hinsichtlich Verkehrsabwicklung und
Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen zu betrachten.

Eine Entwicklungsgesellschaft beabsichtigt, fiir den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan 02.14.00 der Hansestadt
Liibeck die Verkehrsabwicklung im Bereich der Zufahrten in das Gebiet untersuchen zu lassen.

Ein Ubersichtsplan des Stadtebaulichen Konzepts befindet sich in Anlage 2.
2.3 Ziele

Mit diesem Gutachten werden der Bestand an Kfz-Verkehren im Untersuchungsraum aus bestehenden Verkehrszéhlungen
ermittelt und Prognosebetrachtungen fir die erwartete Verkehrserzeugung durch die neue Wohnbebauung sowie die
soziale Infrastruktur getroffen. Die Verkehrserzeugung aus dem Gebiet wird zunéchst mit der maximal gewahlten Variante
von ca. 700 WE, zwei neuen Schulen, einer Kita und einer Sporthalle iber die Knotenpunkte im Netz verteilt. AuRerdem
werden die zukiinftig wegfallenden Verkehre aus den heutigen Gewerbegebieten in die Prognoseberechnungen integriert.

Fur folgende signalisierte Knotenpunkte (LSA) werden die Belastungszahlen als Spitzenstunde morgens und nachmittags
im bestehenden offentlichen Strallennetz ermittelt:

1 K1 Possehlstrale / Welsbachstralle
B K4 Geniner Stralle / Bei der Gasanstalt

Fir folgende Knotenpunkte (K) werden fiir die Zunahmen / Veranderungen in der Verkehrsbelastung nur Aussagen zur
Verkehrsabwicklung und Verkehrsgestaltung gemacht:
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K2 Possehlstrale / Hans-Bockler-Strafle
KVP3 Berliner Platz

K5 Bei der Gasanstalt / Welsbachstrale
K6 Welsbachstrale / Hans-Bockler-Stralle

Fir folgende Querschnitte (Q) werden die Belastungszahlen als DTV im bestehenden offentlichen StraRennetz ermittelt und
als Grundlage fiir die schalltechnische Untersuchung verwendet (Ubersichtsplan siehe auch Anlage 6).

(Sl

Q1 Lachswehrallee

Q2 PossehlstraRe Nord
Q3 Possehlbriicke

Q4 PossehlstralRe Siid

Q5 WelsbachstralRe Ost
Q6 WelsbachstraRe West
Q7 An der Gasanstalt Nord
Q8 An der Gasanstalt Siid
Q9 Hans-Bdckler-Strale

2.4 Quellen, Planerische Rahmenbedingungen und Verkehrsanalyse

o o T o o S S S

Fur das vorliegende Verkehrsgutachten wurden Quellen verwendet, die dem Gutachter zur Verfligung gestellt bzw. vom
Gutachter selbst recherchiert wurden, Quellenangaben befinden sich in Anlage 29. Dazu zahlen Verkehrsbelastungen an
den Knotenpunkten mit Spitzenstundenbelastungen und DTV.

In den Berechnungen zur Verkehrserzeugung, -entwicklung und -prognose werden grundsatzlich 3 Betrachtungen
angestellt:

Ed  Welcher durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) ist in der Analyse vorhanden, welcher wird erwartet,
berechnet wird hier in DTV = Kfz/Tag

E2  Anhand von einer erhobenen Verkehrsstérke eines Zahltages (qz) wird der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV
ermittelt

El  Unterschieden wird nach Analysefall (Bestand 2015/2016, 2021), Prognosenullfall (zukinftige
Verkehrsentwicklung +0% Pkw und +2% Lkw ohne Neubau des Wohngebietes in 2035 und minus Wegfall der
heutigen Verkehrserzeugung durch die Gewerbebetriebe von ermittelten 1550 Kfz/Tag des Bestandverkehrs im
Mérz 2017). Rund 400 Kfz Fahrten/Tag bleiben aus den verbleibenden 7 Kfz orientierten Gewerbebetrieben. (3
Betriebe im Siiden Bei der Gasanstalt, 4 im Bereich Geniner Ufer, potenzieller 3. Bauabschnitt sowie die
bestehenden Gebaude des Energieversorgers).

E1  Prognoseplanfall mit Bezugsfall 2035 mit Neubau des Wohngebietes, Kita, 2 Schulen mit Sporthalle

2.5 Knotenpunktzihlungen / Analyse
Es liegen Verkehrsbelastungen von folgenden Knotenpunkten vor:

LSA1  Possehlistralle / WelsbachstraRe

K2 Hans-Bockler-Str./Possehlstrale
KVP3 Berliner Platz

LSA4  Geniner StraRe / Bei der Gasanstalt
K5 Bei der Gasanstalt / Welsbachstralle
K6 Possehlstrale / Hans-Bockler-Strafie

3. Verkehrserzeugung / Prognose / Verkehrskonzept

Il S R S

3.1 Verkehrsprognose

Die verkehrliche Wirkungsanalyse der geplanten neuen Bebauung und der zusatzlichen Verkehre des geplanten
Wohngebietes mit teilweiser Umwidmung der Nutzungen (Wegfall von Gewerbebetrieben) erfolgt fiir den motorisierten
Verkehr anhand von Berechnungen der Verkehrserzeugung und -prognosen (nach Bosserhoff) und zur Bewertung der
verkehrlichen Wirkung von Strukturentwicklungen bzw. baulichen/ betrieblichen Mainahmen im Netz.
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Im ersten Schritt der Wirkungsanalyse ist der so genannte ,Analyse-Nullfall fir das Jahr 2021 zu erarbeiten. In diesem Fall
wird die Verkehrsnachfrage im Status Quo im bestehenden Stralennetz abgebildet. Aufbauend hierauf erfolgen die
weiteren Modellrechnungen fir relevante Prognosefalle fir das Jahr 2035.

3.2 Analyse-Nullfall 2021

Die Uberpriifung der Qualitat des Verkehrsablaufs findet anhand der Abbildung des Bestandes im Analyse-Nullfall statt.
Dieser Fall stellt die Verkehrsnachfrage am bestehenden Stralennetz zum Zeitpunkt der Bestandsanalyse im Juni 2021
anhand durchgefuhrter aktueller Erhebungen dar. Bereits durchgefiihrte Erhebungen an den Knotenpunkten KN2, KVP3,
KNS5 und KNG sind nicht weiterverwendet worden, da hier keine Leistungsfahigkeitsbetrachtungen durchgefiihrt werden. Fiir
den Kreisverkehrsplatz (KVP3) Berliner Platz wird nur die Analyse in der Anlage 27 und Anlage 28 nachrichtlich dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen der betrachteten Knotenpunkte werden nachfolgend ohne zusatzliche Neuverkehre und
anschlieBend unter Berlicksichtigung der sich aus der Verkehrserzeugung ergebenden Mehrverkehre prognostiziert und
dargestellt.

Die Ergebnisse der Auswertung Analysefall, Prognose-Null und Prognose-Planfall sind in den Anlagen dargestellt.

Neue Verkehrserhebungen wurden am 16.06.2021 und 24.08.2021 an der LSA1 PossehlistraBe/WelsbachstralBe und der
LSA4 Geniner Stralle/Bei der Gasanstalt durchgefihrt.

Die Zahlen aus den Erhebungen sind in der Berechnung des DTV beriicksichtigt (siehe Seite 9)
3.3 Prognosefille
Das Verkehrsaufkommen des Gebietes hangt von mehreren Faktoren ab, welche nachfolgend kurz dargestellt werden:

F1  Raum- und Siedlungsstruktur (Art, Intensitat, Anordnung der Flachennutzung, Lage und GroRe)
£l Dem Verkehrsangebot, das heilt der Verkehrsinfrastruktur und den Verkehrssystemen
E2  Den verkehrsrelevanten Verhaltensweisen der Bewohner:innen

Fir die Bewertung der zukinftigen Situation ist die Ermittlung der prognostizierten Verkehrserzeugung durch die neue
Nutzung notwendig. Fur die Verkehrserzeugung werden auf Grundlage fir neue Wohngebiete nach Modell Bosserhoff3
nachfolgender Berechnungsansétze die prognostizierten Verkehre ermittelt.

Fur die Prognosebetrachtungen wird der Prognosenullfall mit einer angenommenen Verkehrszunahme von
0 % angenommen, weil die Auswirkungen und Verkehrsentwicklungen aufgrund der Klimadiskussion schwer
prognostizierbar sind. Zuséatzlich werden fiir eine Erlangung belastbarer Ergebnisse die Zunahmen der Kfz-Verkehre an den
Lichtsignalanlagen mit maximal 3 % als Worst-Case-Betrachtung angenommen. Diese Zunahmen finden direkten Einfluss
in die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten und werden fiir die Morgen- und Nachmittagsspitzen der LSA Possehlstralte
| WelsbachstraRe in der Anlage 17 und Anlage 18 sowie flir die LSA Geniner StralRe /Bei der Gasanstalt in der Anlage 25
und Anlage 26 jeweils zusatzlich bewertet.

2 Ein Zuwachs von 3 % filhrt zu keiner Verschlechterung der prognostizierten Verkehrsqualitat von ,C*

H Bei einem Anspruch auf eine Okologische Verkehrsentwicklung u.a. mit einem moderne Mobilitatskonzept,
Forderung des Radverkehr wird angenommen, dass eine Zunahme des MIV in Grofenordnung von unter 3 %
erwartet wird

Mit dieser Zunahme ist die allgemeine zu erwartende Verkehrszunahme abgesichert. Fiir den Prognoseplanfall mit neuer
Wohnbebauung am Geniner Ufer wird von einem Neubau von ca. 700 WE ausgegangen mit jeweils durchschnittlich 100
m? Nettowohnflachen.

F1  Der Pkw-Besetzungsgrad ist max. 1,2 Personen/Kfz i
E1  Kfz Modal Split Anteil 39%, also die tbrigen 61% der taglichen Wege werden per Rad, zu Full oder mitdem OPNV
unternommen (aktuelle stadtteilbezogene Werte flir die innenstadtnahe Lage des Geniner Ufer)

3 [7] Quelle Bosserhoff, Dietmar

12.12.2022 VTT-Version 41312 2.8 Seite 6 von 54



[l S S

Abschlusshericht Verkehrsgutachten Geniner Ufer zum

2 VIT &
B-Planverfahren 02.14.00 der Hansestadt Liibeck AR TR PSR

vER oHM At

Mittelwert von 2,75 Bewohner:innen je Wohneinheit

Mittelwert von 3,5 Wegen je Tag und Bewohner:innen

10% Abschlag fir Wege nur aullerhalb des Wohngebietes und 5% Zuschlag fiir Besucherverkehre
Versorgungsverkehre werden mit 0,05% Fahrten der Bewohner:innen einbezogen

AulRerdem werden vom damaligen Bestandverkehr (Pkw und Lkw des Gewerbegebietes bis 2019) auf
abgeschatzte 1150 Kfz gemindert, da diese beim Bau des neuen Wohngebiets Geniner Ufer wegfallen. Die
Differenz von 400 Kfz/Tag ergibt sich aus 1550 Kfz/Tag (Gesamter durch die vorhandenen Gewerbebetriebe
induzierter Bestandsverkehr) zu 1150 Kfz/Tag (Wegfall durch neue Nutzungen)

Kita mit 5 Gruppen und 90 Kindern, 14 Beschaftigten, 25% Elterntaxen Anteil (Kinder (iberwiegend aus neuem
Wohngebiet)

Dreiziigige Grundschule mit 300 Kindern, 24 Lehrer:innen, 25% Elterntaxen Anteil (Schiiler:innen iberwiegend
aus dem neuen Wohngebiet)

Zweiziigige katholische Grundschule mit ca. 200 Kindern, ca. 20 Lehrer:innen, 50% erhohter Elterntaxen Anteil
(Schiler:innen Gberwiegend aus dem gesamten Stadtgebiet)

Als Prognosehorizont wird 2035 festgelegt. Fir den Prognosehorizont wird die Verkehrsnachfrage aufbauend auf
den bestehenden Verkehrsbelastungen und relevanter Kenndaten der kinftigen Verkehrsentwicklung
fortgeschrieben.

Durch die geplante Bebauung wird sich die bestehende Verkehrsbelastung auf den angrenzenden Straenziigen
Possehlstrale und Geniner Strafe teilweise erhdhen. Die Ermittlung der Verkehrserzeugung durch die Ansiedlung wird
daher nachfolgend untersucht. Der Prognoseplanfall bezieht sich auf 2035, bei einer angenommenen Besiedlung der
Wohnbebauung Geniner Ufer ab ca. 2026. Die Kinderanteile junger Familien sind nicht bekannt und werden daher mit
gemittelten Werten angenommen

Verkehrserzeugung Wohngebiet ca. 700 WE + 2 Schulen + KiTa + Sporthalle Geniner Ufer Zusammenfassung

Verkehr 700 WE/Werktag | Verkehr Schule/Tag | Verkehr Kath. Schule/Tag | Verkehr Kita/Tag | Summen Ziel- und Quellverkehr

Kfz Fahrten/Tag 2110 | Kfz Fahrten/Tag 183 Kfz Fahrten/Tag 263 Kfz Fahrten/Tag 76 |Verkehrserzeugung 2632 Kfz/Tag
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. 68 4 6 1 79
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. min 58 4 6 1 69

Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde
Abfluss morgens

137

46

66

268

Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde
Zufluss morgens

65

45

66

195

Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde
Abfluss nachmittags

85

23

33

150

Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde
Zufluss nachmittags

116

23

33

181

Abbildung 1: Zusammenfassung der Verkehrserzeugung

Die Berechnung der Verkehrserzeugung befindet sich fir die Nutzungen Wohnen, KiTa und Grundschulen in der Anlage 7

bis Anlage 10.
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3.4 Verteilung im Netz - DTV

Fir die Verteilung der Verkehrserzeugung aus dem (und in das) geplante(n) Wohngebiet in das bestehende StraRennetz
(fiir die duBere ErschlieBung) liegend nachfolgende Verkehrszahlungen zu Grunde und sind folgende Annahmen getroffen
worden:

El DTV WelsbachstralBe Ost (Querschnitt 5 vor Einmiindung in Possehlstrale) Analysefall 3800 Kfz in 2017.

£ Anteil am Gesamtverkehr aus dem Bereich Geniner Ufer 44,5% - Prognose zukiinftig 50%.

E1 DTV Bei der Gasanstalt (Querschnitt 8 vor Einmindung Geniner Stralle) Analysefall 3950 Kfz in 2017 bei
Teilsperrung der Possehlstrale (2644 rein und 1291 raus in 24 Std.).

Anteil am Gesamtverkehr aus dem Bereich Geniner Ufer 41,8% - Prognose zukiinftig 40%.

DTV Hans-Béckler-StralRe gezahlt in 2017 mit 900 Kfz/d bei Teilsperrung der Possehlstralle, (nur Rechtsabbieger
in und aus Possehlstralle) — Gesamtanteil aus dem Bereich Geniner Ufer 13,7% - Prognose zukiinftig 10%.

K
K

Die Verkehrsverteilung aus 2011/12 ist fur die zukUnftige Verteilung auf die drei ErschlieBungsknoten immer noch relevant.
Allerdings wurden die aktuellen Zahlergebnisse aus 2017 mitberlcksichtigt und gehen fiir den Analysefall 2021 von einem
Gesamtverkehr rund 8200 Kfz aus (Welsbachstralte Nord Querschnitt mit 3800 Kfz, Hans-Béckler-Stralte Querschnitt 900
Kfz und An der Gasanstalt 3500 KFZ) - siehe nachfolgende DTV Berechnungen.

3.5 DTV Werte

Alle Analyse DTV Werte der Querschnitte Q1-Q4 beruhen auf den Zahlergebnissen aus 2015-2017, da in allen
darauffolgenden Jahren bis 2021 umfangreiche Baumafnahmen (Neubau Possehlbriicke, Bahnhofsbriicke, B207
Moislinger Allee) die Verkehrsstrdme im Hauptstraennetz erheblich beeintrachtigt haben. Die Analyse DTV Werte der
Querschnitte Q5-Q9 beruhen auf den VTT Zahlergebnissen aus 2017/18.

Fur den Analysefall wurde der DTV mit 1550 Kfz/d ermittelt. Fir den Prognose-Nullfall werden die durch die noch
vorhandene gewerbliche Bebauung induzierten Verkehre von werktaglich 1150 Kfz/d abgezogen.

Fur den Prognose-Planfall werden fir die 7 verbleibenden Gewerbebetriebe jene werktéglichen 400 Kfz/d berechnet, die
auch zukiinftig im B-Plan-Gebiet verbleiben.

Die gesamte zukiinftige Verkehrserzeugung (Prognoseplanfall) wurde verteilt auf alle 3 mdglichen duReren ErschlieBungen
(Welsbachstrae 50%. Bei der Gasanstalt 40% und Hans-Bockler-Strale 10%). Daraus abgeleitet werden die
Durchschnittlichen téglichen Verkehre (DTV) fir alle 9 relevanten Querschnitte, die flir die Berechnungen im
Schallschutzgutachten benétigt werden.

Verkehrliche Steigerungen fur den Prognose-Nullfall sind bis 2035 im Gesamtnetz z.Z. kaum serids festzulegen. Deshalb
wurde hier mit keiner Steigerung der Pkw Zahlen ausgegangen und nur mit einer moderaten Steigerung der Lkw Zahlen
von 2% bis 2035.

Fur die DTV Werte des Prognoseplanfalls sind die Verkehrserzeugung der ca. 700 geplanten WE, die beiden geplanten
Schulen, Schulsporthalle sowie die Kita mit einberechnet. Dafir sind die Werte der Verkehrserzeugung (siehe Anlage 7 bis
Anlage 10) mit insgesamt 2630 DTVw auf die Querschnitte Q1-Q9 entsprechend ihrer zukinftigen Verkehrsbelastungen
umgerechnet als DTV samt Lkw Anteilen verteilt worden. Dabei ist berlicksichtigt, dass die Lkw Anteile zukinftig
unterschiedlich deutlich abnehmen, da das neue Wohngebiet, die zwei Schulen, eine Sporthalle und eine Kita deutlich
geringere Lkw Zahlen zukiinftig erzeugen, als die bisherig dort ansassigen Gewerbebetriebe.

Zusétzlich sind im Prognose Null- und Planfall fur alle neuen Querschnitte der MSVw# (die maRgebliche stiindliche
Verkehrsstarke, die 30. Stunde) berechnet.

4 [2] Berechnung erfolgte nach HBS 2001
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VEREEMN TEOHMIK TEEEMATIN

Analyse 2021
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Lachswehrallee | Q1 BR DTV I DTV
3,5% 2,9%
27500 24750 950 710 1980
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Possehlstralie Q2 DTV Wi DTV DTV Ws DTV
Nord 4,2% 3,6%
14200 12660 600 450 1013
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Possehlstrale Q3 DTV W; DTV DTV W; DTV
Briicke 3,3% 2,9%
36210 32600 1200 930 2608
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Possehlstrale Q4 DTV W; DTV DTV W DTV
Siid 4,1% 3,4%
32560 29600 1350 1000 2368
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
WelsbachstraRe Q5 DTV W; DTV DTV Wy DTV
Ost 8,1% 6,6%
4180 3800 340 250 323
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Welsbachstrale Q6 DTV Ws DTV DTV Wg DTV
West 15,7% 13,0%
3753 3464 590 450 294
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Bei der Q7 DTV W; DTV DTV Wy DTV
Gasanstalt Nord 11,1% 10,3%
540 486 60 50 44
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Bei der Q8|__Dmv Ws DTV DTV Wi DTV
Gasanstalt Siid 15,1% 12,7%
4293 3950 650 500 336
aus Analvse2016
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw
Hans-Béckler- DTV W; DTV DTV W DTV
Str/ Schitzung Qg 13,0% 11,1%
1000 900 130 100 77

Abbildung 2: Querschnittsbelastungen und DTV Analyse
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Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Verteilung LV & SV Tag/Nacht (DTV)
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) SV
Lachswehratiee| @1 [2TY.Ws | DTV _|DTVW5| DTV DTVWs| DTV _[DTVW5| DTV Tag | Nacht| Tag | Nacht
35% | 2,.9% 35% | 29% 92% | 8% | 95% | 5%
27222 | 24500 940 703 1960 | 28017 | 25295 990 740 2026 | 22590 | 1964 | 703 37
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) SV
Possehlstrafie Q2/DTVWs[ DTV _[DTVWs[ DTV DTVWs| DTV [DTVWs| DTV Tag | Nacht | Tag | Nacht
Nord 42% | 36% 42% | 35% 92% | 8% | 95% | 5%
13900 | 12510 587 445 1001 14130 | 12717 598 451 1027 11284 | 981 429 23
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) B
Possehlstrae Q3 DTVWs| DTV [DTVWs| DTV DTVWs| DTV |DTVWs| DTV Tag | Nacht | Tag [ Nacht
Briicke 3,3% 2,9% 3,3% 2,9% 92% 8% 95% 5%
35778 | 32200 | 1186 919 2576 | 36700 | 33030 | 1216 942 2654 | 29521 | 2567 | 895 47
Kz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) SV
Possehlistrale Q4 DTVWs| DTV _|DTVW:| DTV DTVWs|[ DTV |DTVWs| DTV Tag | Nacht | Tag | Nacht
Siid 41% | 34% 42% | 35% 92% | 8% | 95% | 5%
32450 | 29500 [ 1345 997 2360 | 32665 | 29695 | 1388 1025 2380 | 26376 | 2294 | 974 51
Kiz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) sV
Welsbachstrafe Q5 DTVWs| DTV [DTVWs| DTV DTVWs| DTV [DTVWs| DTV Tag | Nacht| Tag | Nacht
Ost 80% | 62% 6,1% | 45% 92% | 8% | 96% | 4%
3740 | 3400 300 210 289 4935 | 4486 300 200 393 | 3943 | 343 192 8
Kiz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) SV
WelsbachstraBe Q6 DTVWs| DTV [DTVWs5| DTV DTVWs| DTV _|DTVWs| DTV Tag | Nacht | Tag [ Nacht
West 8,4% 6,5% 6,6% 4.9% 92% 8% 96% 4%
3553 3230 300 210 275 4512 4103 300 200 360 3591 312 192 8
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) SV
Bei der Q7 DTVWs| DTV [DTVWs| DTV DTVWs| DTV |DTVWs| DTV Tag | Nacht | Tag [ Nacht
Gasanstalt Nord 6,8% 5,0% 6,8% 5,0% 94% 6% 96% 4%
440 400 30 20 36 428 388 29 19 36 346 22 19 1
Kfz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) sV
Beider | gIDTVWs] DTV [DTVWs[ DTV DTVWs[ DTV [DTVWs[ DTV Tag | Nacht [ Tag [ Nacht
Gasanstalt Siid 63% | 41% 63% | 41% 94% | 6% | 96% | 4%
3993 | 3630 | 250 150 | 309 | 4940 | 4491 | 309 | 186 | 394 | 4047 | 258 | 178 7
Kiz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) SV
Hans-Béckler- Q9 DTVWs| DTV [DTVWs| DTV DTVWs| DTV |DTVWs| DTV Tag | Nacht | Tag [ Nacht
Str / Schitzung 7.8% 6,3% 7,8% 6,3% 92% 8% 96% 4%
900 800 70 50 68 960 873 75 55 77 753 65 52 2

Abbildung 3: Querschnittsbelastungen und DTV Prognose 2035 (Annahme Modal Split 39% Wohngebiet)

Durch Anderung des Modal Split (Vorgabe der Hansestadt Liibeck) hat sich der DTV geringfiigig (um durchschnittlich 1-3%
je Querschnitt) reduziert.

3.6 AuRere ErschlieBung
3.6.1 Betrachtete Knotenpunkte

Der Untersuchungsraum Geniner Ufer wird Uber die signalisierten Knotenpunkte (K)

B K1 Possehlstrale / WelsbachstraRe,
1 K4 Geniner StraRe / An der Gasanstalt

und den nicht signalisierten 3-armigen Knotenpunkt
K2 Possehlstrale / Hans-Bockler-Stralie
erschlossen. Der Knotenpunkt K5 Bei der Gasanstalt / WelsbachstraBRe dient der inneren ErschlieBung.

Nachfolgende Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die Verteilung der bestehenden und neu erzeugten Kfz Ziel- und
Quellverkehre flir die mdglichen Fahrbeziehungen an den signalisierten Knotenpunkten Possehlistrale / Welsbachstrale
und Geniner Strafle / Bei der Gasanstalt fir die Analyse und Prognose. Dabei wird der zukiinftig nicht mehr auftretende
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Bestandsverkehr (insgesamt 766 Kfz/Tag von 1150 Bestandverkehren) in Abzug gebracht. Die brigen 384 Kfz/Tag vom
Baustoffhandel waren bei den aktuellen Verkehrszahlungen in 2021 bereits nicht mehr vorhanden, da dieser in 2019 seinen
Betrieb eingestellt hat.

Von den zukunftigen Bestandverkehren bleiben 400 Kfz/Tag fir die 7 verbleibenden Betriebe und 1 Umspannwerk. Damit
werden jeweils die neu erzeugten Kfz Summen fir die Morgen- und Nachmittagsspitzen-Stundenwerte der beiden
HaupterschlieBungsknoten fir das Gebiet Geniner Ufer berechnet.

Verteilung der Verkehrsstrome Geniner Ufer fiir Analyse und Prognose Spitzenstunde
LSA Possehlstrale / WelsbachstraRe
Analyse 2021 Abnahme Prognose Summe
Bestandsverkehr Neuverkehr Prognose 2035
Quellverker Morgenspitze
) 66 -10 111 167
! 10 2 28 36
Quellverker Nachmittagsspitze
) 149 19 62 192
p ! 17 4 16 29
Zielverkehr Morgenspitze
88 -19 82 151
55 -4 21 72
Zielverkehr Nachmittagsspitze
48 -15 76 109
25 -4 19 40

Abbildung 4: Knotenstrombelastungen LSA Possehistr. / Welsbachstr.

Die Anderungen der Prognose fiir den Neuverkehr beruhen auf neuen Angaben der Hansestadt Liibeck zum modal split
im Stadtteil St. Jiirgen.
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Verteilung der Verkehrsstrome Geniner Ufer fiir Analyse und Prognose Spitzenstunde
LSA Geniner StraBe Bei der Gasanstalt
Analyse 2021 Abnahme Prognose Summe
Bestandsverkehr Neuverkehr Prognose 2035

Quellverker Morgenspitze
o 56 6 67 17
\ 4 28 E 17 44
| W 12 2 28 38
Quellverker Nachmittagsspitze
o 91 11 37 17
L 4 15 2 9 22
| O 19 5 16 30
Zielverkehr Morgenspitze

24 5 21 40

8 -2 12 18

104 -1 49 142
Zielverkehr Nachmittagsspitze

20 -4 19 35

34 -2 1 43

92 9 45 128

Abbildung 5: Knotenpunktbelastung LSA Geniner Str. / Bei der Gasanstalt / Hinter den Kirschkaten

3.6.2 Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen (signalisierte Knotenpunkte) und Verkehrsqualitat

Fir die Dimensionierung der Verkehrsanlage sind Nachweise der Verkehrsqualitat mit Leistungsfahigkeitsnachweisen zu
erstellen, die Aussagen Uber die leistungsfahige Abwicklung der zu erwarteten Verkehrsnachfrage treffen. Auf Grundlage
der Prognosezahlen werden die Leistungsfahigkeiten fiir die Varianten ermittelt. Die Verkehrsqualititen von
Verkehrsanlagen werden mit den Qualitatsstufen A bis F nach HBS [1] bewertet, nachfolgende Tabelle stellt die Bedeutung
fur signalisierte Knotenpunkte dar.
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QSVA

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
zul. mittlere Wartezeit < 20s

QSvD

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

zul. mittlere Wartezeit < 70s

QSvB

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit
auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren.

zul. mittlere Wartezeit < 35s

QSVE

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau
auf.

zul. mittlere Wartezeit > 70 s

Qsvce

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wéhrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am

QSVF

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Riickstau wachst stetig.

Die Fahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken

Ende der Freigabezeit auf. «  zul mittlere Wartezeit -

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke
q Uber der Kapazitét C liegt (> C)

zul. mittlere Wartezeit <50 s

Abbildung 6: Qualitatsstufen nach HBS fir Lichtsignalanlagen [1]

Die Verkehrsqualitdten wurden jeweils fiir die Morgen- und Nachmittagsspitzenverkehre in der Analyse und Prognose
berechnet. Die Berechnungen nach HBS sind in den nachfolgenden Kurzbeschreibungen zusammengefasst.

3.6.3 Bewertung der LSA 1 PossehlstraRe / Welsbachstrafe

Fur den Nachweis der Verkehrsqualitat wurde flir die malgebenden Spitzenstunde das Signalprogramm 3.0 mit einer
Umlaufzeit tU = 90 s herangezogen. Das Programm 3.0 wird morgens und nachmittags gesteuert, siehe ,Schaltuhr*in 13.

Im Laufe des Bearbeitungszeitraums dieser Untersuchung wurde die Signalsteuerung der LSA1 (Nr. 122 /CSV1449
Possehlstrae / WelsbachstraBe) angepasst. Es liegt ein Stand von 19.08.2020 vor. Die Signalprogramme wurden
geéandert. Dadurch hat sich die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes verbessert und die Verkehrsqualitat liegt jetzt bei C.
Diese Verkehrsqualitat ergibt sich aus der Betrachtung, dass ggf. die parallel gefiihrten FuBgénger:innen (F11, F12) den
Rechtsabbiegeverkehr temporar verzdgern. Ohne Fulganger:innen (F11, F12) liegt die Verkehrsqualitat bei B (Anlage 15
bis Anlage 18).

3.6.4 Bewertung der LSA 4 Geniner StraBe / Bei der Gasanstalt

Fur den Nachweis der Verkehrsqualitit wurde fir die malRgebenden Spitzenstunden Signalprogramme mit den
Umlaufzeiten 100s (SZP 2.0; 2.0_1 und 3.0; 3.0_1) aus dem Bestand bewertet. Die LSA 4 wird verkehrsabhangig geschaltet
und kann je nach Bedarf die Freigabezeit einzelner Signalgruppen verlangern oder kirzer schalten. In der Analyse weist
die LSA 4 insgesamt eine befriedigende Verkehrsqualitat ,C* auf (Anlage 21 und Anlage 22).

In der Prognose kann die LSA 4 mit zusatzlichem Verkehrsaufkommen leistungsfahig abgewickelt werden und erreicht eine
gesamte Verkehrsqualitat von ,C* (Anlage 23 und Anlage 24).
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In den Hauptverkehrszeiten ist der Zulauf zum Berliner Platz (iberlastet und dadurch der Rickstau in die StralRe Bei der
Gasanstalt erheblich. Dieses Problem kann nicht durch singulére Anpassung der Steuerung behoben werden.

Die Betrachtungen der Signalsteuerung mit Bewertung der Verkehrsqualitaten fiir die beiden LSA dienen der Bewertung
und ersetzen keine notwendige Anpassung der Signalprogramme.

3.6.5 Bewertung des nicht signalisierten LSA Knotenpunkt PossehlstraBe / Hans-Bockler-StraRe

Der Knotenpunkt KN2 weist nur geringe Ziel- und Quellverkehre fir den Bereich Geniner Ufer aus. Ursache ist die
unmittelbare Nahe zum Kreisverkehr Berliner Platz KVP3, da hier nur das Rechtsein- und abbiegen von und in die Hans-
Bockler-Strale zugelassen ist.

Fur die Erschlieung des Bereichs Geniner Ufer spielt er qualitativ nur eine untergeordnete Bedeutung. Verkehrszahlungen
aus 2017 belegen seine knapp 1000 Kfz im Querschnitt taglich. Daher wird der Anteil mit rund 10% der neuen Verkehre
aus dem Neubaugebiet angenommen. Seine Verkehrsqualitaten werden zudem mafigeblich vom nur 50m entfernten
zweistreifigen Kreisverkehr Berliner Platz negativ beeinflusst.

3.6.6 KVP 3 Berliner Platz

Der KVP Berliner Platz ist bereit heute sehr stark belastet, die Analysezahlen sind nachrichtlich in der Anlage 27 und Anlage
28 dargestellt. Die zukiinftige Verkehrsqualitat des Berliner Platzes (Kreisverkehr) ist hier nicht berechnet worden, da lber
den Kreisverkehrsplatz mit DTV ~ 60.000 Kfz maximal nur 25% der Verkehrserzeugung von gesamt 2630 Fahrten aus dem
geplanten Wohngebiet (ber den Kreisverkehrslatz fahren werden. Das bedeutet in der morgendlichen Spitzenstunde
beispielhaft eine zusatzliche Belastung von Norden (Possehlstralle) von lediglich 55 Fz/h. minus den bisherigen
Bestandsverkehren aus dem B-Plan Gebiet.

3.6.7 K5 Bei der Gasanstalt / Welsbachstrafe

Der 3-armige Knotenpunkt ist sehr gering belastet und wird zukinftig durch die wesentliche Reduzierung des
Bestandsverkehrs / Gewerbeverkehrs geringer, durch die neue Verkehrserzeugung der Wohnbebauung/Kita/Schulen
wiederum mehr belastet und in der Summe mit insgesamt 500 Fz/d im Querschnitt mehr belastet (Analyse knapp 3500 Fz/d
abzliglich Gewerbeverkehr 500 Fz/d, zuzlglich Mehrverkehrs aus dem B-Plan Gebiet ca. 1000 Fz/d).

3.6.8 K6 WelsbachstraRe / Hans-Bockler-StraRe

Der 3-armige Knotenpunkt dient der inneren ErschlieRung und Verteilung. Er ist gering belastet und wird zukUnftig durch
die Reduzierung des Bestandsverkehrs geringer, durch die neue Verkehrserzeugung der Wohnbebauung/Kita/Schulen
wiederum mehr belastet. In der Summe ergibt sich im Vergleich zum Bestandsverkehr ein &hnlich hoher Wert der
Gesamtbelastung von etwa 900 Fz/d im Querschnitt.

3.7 Verkehrskonzept
3.7.1 Verkehrsfiihrung

Die ErschlieBung des Wohngebietes erfolgt tiber die WelsbachstraBe und Bei der Gasanstalt. Zur ErschlieBung der
einzelnen Wohngeb&ude sind vier von der Welsbachstrae abgehende Stichstrallen angeordnet.

Die Planstrale 1 dient zur Anbindung des verbleibenden Gewerbeteils an der Trave und zur ErschlieBung der Kita, der
Grundschule und der Sporthalle. Die Planstraen 2 bis 4 dienen zum Erreichen der ebenerdigen Parkplatze im
StralRenraum, fir Anlieferungen und als Feuerwehrzufahrten und fir die seitlich angeordneten Tiefgaragenzufahrten. Die
derzeit im Bestand noch befahrbare Uferstrale ,Geniner Ufer* wird z.T. entwidmet zum separaten oder kombinierten FuR-
und Radweg.

Die Radwegverbindung flihrt unter der Possehlbriicke am Ufer entlang weiter, Uber zwei Rampen werden Radfahrende auf
das Niveau der Possehlstrale gefiihrt.

In der WelsbachstraRe ist z.Z. Tempo 50 zugelassen. Diese Geschwindigkeit erscheint durch die neuen Nutzungen als
Wohngebiet fir fast 2000 Bewohner:innen plus Kita, Grundschule und Tiefgarageneinfahrten unangemessen bzw.
beeintrachtigt die Verkehrssicherheit erheblich. Fir die WelsbachstraBe wird eine Verkehrsberuhigung mit T30 mit
entsprechender Verkehrsregelung rechts vor links empfohlen. Flr die Planstralen wird empfohlen, jeweils einen
verkehrsberuhigten Bereich einzurichten. Der Fahrradschutzstreifen ist jedoch nur méglich, wenn T50 beibehalten wird.
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3.7.2 Stellplatzbedarfsermittlung

Erforderliche private Stellplatze fiir die neu zu errichtende Wohnbebauung werden in Abstimmung mit der Stadtplanung der
Hansestadt Liibeck mit 1,0 Stellplatzen/WE fiir Eigentumswohnungen (ca. 235 Wohnungen), 0,8 Stellplatzen/WE fir frei
finanzierte Mietwohnungen (ca. 237 Wohnungen) und 0,3 Stellplatzen/WE fir geforderten Mietwohnungsbau (ca. 225
Wohnungen) berechnet. Diese sind ausschlieRlich in den privaten Tiefgaragen (insgesamt ca. 500 Stellplatze) verortet.

Die hier angenommene Anzahl der WE basiert auf dem derzeitigen Planungsstand und wird sich ggf. im weiteren
Planungsprozess konkretisieren.

Es sind zusétzlich 0,15 Stellplatze je WE als Besucherparkplatze im 6ffentlichen Straflenraum vorzusehen (hier in den
Stichstraen und in der Welsbachstrafle).

Fir die KiTa und die Grundschule werden in Abstimmung mit der Stadtplanung auf dem Grundstlck fiir die soziale
Infrastruktur 20 Parkplatze vorgehalten sowie die notwendigen Fahrradstellplatze.

Die Nachfrageplanung fiir die Fahrradstellplatze ergibt sich aus der zentralen, innenstadtnahen Lage des B-Plan Gebietes
mit guten Moglichkeiten fir den Radverkehr. Dementsprechend sind attraktiv angeordnete und gestaltete
Fahrradabstellplatze in ausreichender Anzahl zu planen. Dafir gelten folgende Vorgaben:

1-Zimmer-Wohnung - 1 Fahrradstellplatz, 2-Zimmer-Wohnung - 1,5 Fahrradstellplatze, 3-Zimmer-Wohnung - 2
Fahrradstellplatze, 4-Zimmer-Wohnung — 2.5 Fahrradstellplatze, 5-Zimmer-Wohnung — 3 Fahrradstellplatze usw.

Fur die Gesamtanlage kann die Anzahl der Fahrradabstellanlagen aufgerundet werden. Zusatzlich sind 20% dieser privaten
Fahrradabstellanlagen offentlich zuganglich im Bereich der Hauseingange zur Tagesnutzung sowie fiir Besucher:innen
vorzusehen. Der Nachweis erfolgt im Rahmen des Bauantragsverfahren.

Park- und Stellplatzbedarf’ KFZ Park- und Stellplatze | Fahrrad-Abstellanlagen
Wohngebiet ca. 700 WE (ca. 235x 1,0 + ca. 237 x 0,8 + ca ca. 492 ca. 1400
225x0,3)
Besucher ca. 700 WE * 0,15, Fahrréder * 0,2 ca. 105 ca. 280
Carsharing 4 Carsharingplatze
Kita - 5 Gruppen / 90 Kinder , Grundschule 3-ziigig mit 300 20 ca. 20 Kita + ca. 70 Schule

Kindern (je 1 je 25 Schiler) unter Beriicksichtigung der
Doppelnutzungen Sporthalle

E-Lastenfahrrader 4 grolRe Fahrradstellplatze
(2,5-facher Flachenbedarf)
Gesamtanzahl Stellpldtze Bedarf 621 ca. 1780

Abbildung 7: Park- und Stellplatzbedarf

Nach bisherigen Vorplanungen sind mit den geplanten insgesamt ca. 500 Stellplatzen in den privaten Tiefgaragen, 20
Stellplatzen fir Kita/Grundschule auf dem eigenen Grundstiick und mit 113 im &ffentlichen StraRenraum nach derzeitigem
Planungsstand ausreichend Kfz-Stellplatze vorgesehen. ,Elterntaxis® zur Kita und zur Grundschule kénnen im StralRen-
raum auf den 6ffentlichen Parkplatzen abgestellt werden. Der genaue Fahrrad Stellplatzbedarf vor und in den Hausern ist,
abhéangig von den WohnungsgréRen und Zimmeranzahlen, flir das Bauantragsverfahren zu ermitteln.

Der Stellplatznachweis fir die katholische Schule ist in diesem Gutachten nicht enthalten, da nicht zum Bauvorhaben
gehorend. Ihre verkehrlichen Auswirkungen sind in der Verkehrserzeugung jedoch beriicksichtigt.

5 nach Abstimmung mit der Stadtplanung
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3.7.3 Behindertenstellplatze

Insgesamt besteht ein Bedarf von 10 offentlichen behindertengerechten Parkplatzen im StraBenraum. Diese
Behindertenplatze sind noch nicht verortet und missen bei der Ausflihrungsplanung berlcksichtigt werden.

3.8 Mobilitatskonzept

Das Ziel eines Mobilitatskonzeptes ist die Sicherung einer nachhaltigen Mobilitt. Das Mobilitatskonzept legt Manahmen
dar, die darauf abzielen, das Verkehrsverhalten der Bewohner:innen (und Besucher:innen des Quartiers) im Sinne einer
nachhaltigen, MIV-reduzierten, umwelt- und sozial-vertraglichen Mobilitat anzuregen und zu férdern. Die Bestandteile und
Ansatze des Konzepts sind in der Anlage 4 und Anlage 5 dargestellt.

3.8.1 Offentlicher Personennahverkehr

Bisher wird das Gebiet durch die Linie 15 nur stadteinwarts bedient. Die Haltestellen befinden sich am suidlichen Ende der
Strale Bei der Gasanstalt und vor dem Behdrdenhochhaus in der Welsbachstrae. Im Sinne einer guten OPNV-
Erschliefung soll dieses Gebiet kinftig in beiden Fahrtrichtungen durch die Linie 15 bedient werden. Hierzu werden vier
neue Haltstellen erforderlich werden:

1. Neue Haltestelle in der Possehlstralie vor dem Knotenpunkt Possehlistralle / Welsbachstralie

2. Inder Welsbachstrafle (West) wird fir Richtungen Westen (Genin) eine neue Haltestelle geplant.

3. Inder Welsbachstralte (West) wird fiir Richtungen Osten (Innenstadt) eine neue Haltestelle geplant.
4

Bei der Gasanstalt in der Nahe zum Knotenunkt Geniner Straflle ist eine weitere Haltestelle geplant.
Der genaue Verlauf ist in Anlage 3 zu finden.

3.8.2 Carsharing

Fir zukunftsweisende Mobilitatsldsungen der kiinftigen Bewohner:innen im Wohngebiet Geniner Ufer sollten am Standort
zwei Carsharing-Stationen mit insgesamt 4 Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum der Welsbachstrafle entstehen. Die
Carsharing-Stellplatze werden im offentlichen  Straflenraum im Bereich der Welsbachstralle angeordnet.
Umweltfreundliches Carsharing mit E-Kfz wird zukUnftig flir Innenstadte weiter an Bedeutung gewinnen und sollte auch fir
das Geniner Ufer mit Betreiberabsprachen ausgebaut werden.

Der Bundesverband Carsharing geht aktuell davon aus, dass durchschnittlich 8 Kfz durch ein Carsharing Fahrzeug ersetzt
werden. Denn jedes Carsharing Kfz benétigt 22-25 angemeldete Nutzer:innen fir den Betreiber, damit es wirtschaftlich
betrieben werden kann. Dabei wird von folgender durchschnittlichen Verteilung der Nutzer:innen ausgegangen: 60%
Menschen waren bisher ohne eigenes Kfz, 15% Menschen ersetzen mit Carsharing ihr 2. Fahrzeug und 25% sind echte
Umsteiger vom eigenen Kfz zur ausschlieBlichen Carsharing-Nutzung. Diese Verteilung differenziert sich leicht je nach
Stadtgrole, Sozialstruktur und Stellplatzangebot.

3.8.3 Leihlastenrader

Zusétzlich werden 4 E-Ladeplatze fir Leihlastenrader im Bereich WelsbachstraBe in Kombination mit den Carsharing
Parkplatzen fir die Nutzer:innen aus dem Wohnquartier platziert. Von den Faktoren Standort/Lage, Erreichbarkeit/ Er-
schlieBungsqualitat, Ausstattung, Sichtbarkeit, Bewohner:innenstruktur, Siedlungsdichte und Nachbarschaft hangt es ab,
ob dieses Angebot eigenwirtschaftlich oder mit Zuschussbedarf durch den Auftraggeber/Partner realisiert werden kann.

3.8.4 E-Mobilitat

Fur die Carsharing-Stellplatze (mdglichst in Senkrechtaufstellung), fir den Zugang privater Fahrzeuge sowie fir die
Lastenfahrrader werden Stromanschllisse bendtigt (Leistung mindestens 63 Ampere wie bei einem klassischen
Hausanschluss). Der Stromanschluss ist vom Versorger bereitzustellen, die Anmeldung bei einem Okostromanbieter erfolgt
durch den Betreiber. Die Ladeinfrastruktur beschafft der Carsharing-Anbieter auf eigene Kosten und sorgt fiir den laufenden
Betrieb.
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Im &ffentlichen und privaten Raum ist die Leitungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitat auszustattens, flir einen potenziellen
Ausbau von zusatzlichen Ladestationen. Fir die offentlich zuganglichen Parkplatze des Wohngebiets Geniner Ufer plus die
Kita und Schulstellplatze werden zunachst mindestens 2 Ladeplétze je 10 Stellplatze empfohlen. Fir den weiteren Bedarf
an E-Mobilitat muss mit einer deutlich erhéhten Nachfrage gerechnet werden. E-Ladestation-Stellplatze sind mit dem
Verkehrszeichen ,Ladestation fur Elektrofahrzeuge® (VZ 365-65 StVO) abzusichern und farbig zu gestalten.

3.8.5 FuBganger:innen- und Fahrradverkehr

Fir den FuBganger:innen und Fahrradverkehr ist die Durchlassigkeit innerhalb des neuen Wohngebietes und die Anbindung
an das offentliche Wegenetz am Geniner Ufer und in der Welsbachstralle wesentlich. Beides sind die Hauptrouten zur
Altstadt. Fiir den Radverkehr werden die erschliefenden PlanstraBen mit T30 ausgestattet. Die Verkehrszeichenregelung
wird im Rahmen des Antragsverfahrens auf verkehrsrechtliche Anordnung festgelegt.

Die Welsbachstrafie erhalt eine separate Radwegefiihrung mit einem Fahrrad-Schutzstreifen auf der stidlichen Fahrbahn
(siehe 3.8.6).

Der Bedienungskomfort der Fahrrad-Abstellanlagen sollte so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung einladen. Das
Fahrrad muss zlgig und behinderungsfrei ein- und ausgeparkt werden konnen. Dies bedingt einen ausreichenden
Seitenabstand zwischen den abgestellten Radern und die Méglichkeit des Anlehnens an die Abstellmdglichkeit fiir eine
optimale Standsicherheit.

Fir den Werterhalt und der Funktionstiichtigkeit des Fahrrads dient ein Schutz vor Wind und Wetter. Uberdachungen,
Einstellmdglichkeiten in geschlossenen Raumen u. 4. erhdhen den Komfort einer Abstellanlage erheblich und sind
insbesondere bei langeren Standzeiten sinnvoll. Die Abstellméglichkeit sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle
Radtypen, egal ob Kinderrad oder Mountainbike, genutzt werden kann.

Angst vor Beschadigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Benutzung hochwertiger und damit komfortabler und
sicherer Fahrrader. Vor allem bei Dauerparkern besteht ein hohes Bedlrfnis nach Abstelleinrichtungen, die ein mutwilliges
Demolieren der Réder erschweren. Dies erfordert eine gut einsehbare Lage der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale
Kontrolle). Ein guter Schutz ist auch in geschlossenen Rdumen mit Zugang durch einen begrenzten Personenkreis
gewahrleistet.

Deshalb sollten Abstellanlagen mdglichst in direktem Zusammenhang mit den Geb&udezugangen angelegt sein.
Radfahrende sind in der Regel nicht bereit, groRere Gehwegdistanzen zurlickzulegen. Frei abgestellte Fahrrader sind bei
Nichtbertcksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu vermeiden und kénnen ggf. zu unerwiinschten Behinderungen mit
den Zu Fult Gehenden fiihren. Fir die soziale Sicherheit miissen Uniibersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und
eine Lage in wenig belebten Ecken vermieden werden. Damit werden ,Angstrédume* fir alle Nutzergruppen vermieden.

3.8.6 Fahrrad-Schutzstreifen in der Welsbachstrafe

Radfahrer:innen wurden in der Welsbachstrafle im Straflenraum 56 Radfahrende in der Spitzenstunde 7-8 Uhr fiir beide
Richtungen erfasst. In 24 Std. haben demnach in 2021 genau 437 Radfahrer:innen die Welsbachstrale in beide Richtungen
befahren. FuBgénger:innen sind nicht gezahlt worden.

Der zukiinftige Radverkehr aus und zum neuen Wohngebiet wird sich auf die Welsbachstralte und den Uferweg am Kanal
etwa gleichmaRig verteilen. Eine Erhdhung des Radverkehrs auf 80-90 Radfahrer:innen in der Welsbachstrale zur
zukiinftigen Spitzenstunde im Querschnitt wird prognostiziert.

Fir die Sldseite der Welsbachstralle ist bei Tempo 50 ein Fahrrad-Schutzstreifen von 1,5m Breite vorzusehen. Der
Schutzstreifen ist ein Teil der Fahrbahn.

Er darf nur im Bedarfsfall (z.B. Begegnung mit Lkw) befahren werden. Schutzstreifen sollen bei einem hohen Lkw-
Aufkommen von mehr als 1000 je Tag vermieden werden (Auszug aus ERA 20107).

6 [5] Anforderung aus dem Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG), §6
7 Quelle [06] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA
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Das Lkw Aufkommen in der Welsbachstrale liegt in der Prognose werktags bei ca. 300 Lkw je Tag (siehe Abbildung 3:
Querschnittsbelastungen und DTV Prognose 2035 S.10) und somit deutlich unter der fiir die Anordnung eines
Schutzstreifens maximal zulassige Lkw-DTV-Belastung. Auch die Spitzenquerschnittbelastung der Welsbachstrale liegtin
der Prognose mit 426 Kfz/Std. fir die Morgenspitze und 370 Kfz/Std. in der Nachmittagsspitze im glinstigen Bereich (400-
1000 Kfz/Std.) fir die Anordnung von Schutzstreifen fur Radfahrende. Ist die verbleibende Fahrgasse schmaler als 5,50m,
darf keine Leitlinie in der Fahrbahnmitte markiert werden.

Auf der Nordseite der Welsbachstralle werden die Radfahrenden auf einem separaten 2,0m breitem Radweg zwischen
FuRweg und Parkstreifen (Senkrechtaufstellung) gefiihrt. Dort kann der Radweg nicht als Schutzstreifen auf der Fahrbahn
geflhrt werden. Eine Parkaufstellung quer zur Fahrbahn (Senkrechtaufstellung) wiirde den Schutzstreifenbetrieb fur die
Fahrrader sehr verkehrsunsicher machen. Es wird empfohlen, hier keine Radwegbenutzungspflicht anzuordnen.

Spitzenstundenbelastungen (Aus Strombelastungsplanen Anlage 15 und Anlage 16)

Prognose morgens: Prognose nachmittags
rA
" g5 AR L p—
> 72 % pr ‘ 40—
167 - 192 [
s ik
Welsbachstralke Welsbachstralle
(Arm 4) (Arm 4)

DTV-Prognose (Auszug aus Kapitel 3.5, Seite 10)

Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Verteilung LV & SV Tag/Nacht (DTV)
Kz (Summe aller Fz) SV-Anteil MSVw Kiz SV-Anteil MSVw | LV (Leichtverkehr) SV
Welsbachstrafie Q5 DTVWs| DTV |DTVWs| DTV DTVWs| DTV |DTVWs[ DTV Tag | Nacht | Tag [ Nacht
Ost 80% | 62% 6,1% | 45% 92% 8% 96% | 4%
3740 | 3400 300 210 289 4935 | 4486 300 200 393 3943 | 343 192 8

3.8.7 Feuerwache 2 in der WelsbachstraRe 2

Die derzeitige Feuerwache 2 wird ab ca. 2024 zur dritten kooperativen regionalen Leitstelle des Landes Schleswig-Holstein
ausgebaut und soll ab 2026 ihren Betrieb aufnehmen.

Aus den Statistiken der Alarmierungsvorgange (2019-2021) gehen fiir die Wache Welsbachstrale durchschnittlich nur 1,08
Alarmierungen je Std. per Signal und 0,35 Alarmierungen ohne Alarmsignal hervor. Dies bedeutet konkret, dass 0,64
Rettungswagen je Std. unter 7,5t und 0,37 Feuerwehr Lkw Uber 7,5t x 3 (Ldschzug = 3 Fahrzeuge) im Regelfall pro Std. die
Welsbachstrafie verlassen (und nattirlich auch wieder zuriickkommen), insgesamt also 1,11 Lkw je Std. im Durchschnitt.

Fur den Ausbau der Feuerwache werden die allermeisten neuen Beschaftigten nicht Feuerwehr Einsatzfahrzeuge bewegen.
Nach Aufstellung fiir die Wachenkonzeption 2026 werden sie iberwiegend in der neuen Kooperativen Leitstelle zusammen
mit der Polizei sowie im Service fir die Rettungsdienste tagsiiber beschéftigt sein. Wichtig fir die Berechnung der
Verkehrsqualitaten der Knotenpunkte ist, dass die Wachwechsel durchgangig aulierhalb der Liibecker Hauptverkehrszeiten
zwischen 7:30-8:30 sowie 16-17 Uhr liegen.

Die Feuerwache im 24 Std. Schichtbetrieb wird nach dieser Aufstellung von 16 auf 52 Kréfte aufgestockt (24 Feuerwache,
28 Rettungswache), so dass durchschnittlich maximal 2 Rettungswagen je Std. und ca. 0,7 Léschzlge je Std. (mit jeweils
3 Fahrzeugen) die Wache Welsbachstrale zukiinftig verlassen und wieder zuriickfahren werden.

Dieses zusatzliche Verkehrsaufkommen wird die Verkehrsprognosen fir die WelsbachstraBe (inkl. ca. 700 WE plus Kita,
plus 2 Schulen, plus eine Sporthalle, minus Bestandsverkehre) nur sehr geringfugig erhéhen. Auch wird es kaum vermehrt
zu Lkw/Lkw Begegnungsfahrten kommen, wohl aber zu etwas mehr Lkw/Pkw Begegnungen in der Welsbachstralie.

Die Auswirkungen der zukiinftigen Feuerwache und der zukiinftigen kooperativen regionalen Leitstelle werden im Rahmen
dieses Gutachtens nur fiir die Aspekte der notwendigen Signalisierung behandelt.
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Signalisierung

Die vorhandene Signalisierung der Feuerwehranforderung muss, abhéngig von der genauen Gestaltung der
Feuerwehrausfahrt, méglicherweise versetzt oder technisch neu ausgefiinrt werden. Diese technische Erneuerung gehort
nicht zum gegenstandlichen Verfahren und muss gesondert geplant und ausgefiinrt werden. Die Feuerwehranforderungs-
Signalanlage ist weiterhin notwendig zur verkehrssicheren Abwicklung. Sie dient weiterhin zur sicheren Ausfahrt der
Feuerwehr-Einsatzfahrzeuge ohne Einsatz des Martinshorns.

Fir die schalltechnische Betrachtung liegt der Entwurf einer schalltechnischen Untersuchung vor, der u.a. die
Gerauschentwicklungen der Feuerwehr und der Polizei in der Welsbachstrafle im Bestand untersucht.8 Im Ergebnis ist eine
Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle hinsichtlich kurzzeitiger Gerduschspitzen durch die Feuerwehr zu erwarten.

Daher wird in einer betrieblichen Anweisung geregelt, dass Feuerwehreinsatzfahrzeuge in der Welsbachstralte ohne
Martinshorn in die 6ffentliche Strale einfahren.
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Abbildung 8: Welsbachstralte im Bereich der Feuerwehrzufahrt (Quelle [11])

Eine Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle im Plangebiet hinsichtlich kurzzeitiger Gerauschspitzen durch die Polizei
ist gemaf Schallschutzgutachten nicht zu erwarten.

8 Quelle [11]
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Abbildung 9: Larmentwicklung bei der Polizeieinfahrt (Quelle [11])
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4, Zusammenfassung

Fir den Bereich des heutigen Gewerbegebietes Geniner Ufer ist die zukinftige Verkehrssituation durch die geplante
Wohnbebauung am Kanal untersucht worden. Es wird die Verkehrserzeugung berechnet und die Veranderungen im
Bestand (Wegfall des Gewerbegebietes) ermittelt. Die Verkehrsbelastungen werden fir den Analyse, Prognosenull- und
Prognoseplanfall in DTV Werten ermittelt und die Lichtsignalanlagen mit Prognosebelastungen in den
Spitzenverkehrsstunden bewertet und die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrsqualitat nach HBS
berechnet.

Es ist geplant, das Wohnquartier Geniner Ufer zu errichten und ca. 700 Wohneinheiten zu schaffen. Zusatzlich werden in
dem B-Plan Gebiet 02.14.00 Geniner Ufer / Welsbachstrale eine mittelgroRe Kita und eine dreiziigige Grundschule mit
Schulsporthalle integriert. Diese werden ebenso wie verbleibende Gewerbebetriebe sowie das Grundstick eines
Versorgungstragers Uber die Planstralle 1 erschlossen. Zusatzlich werden eine zweizligige katholische Grundschule am
zukunftigen Standort WelsbachstralRe in den beiden ersten Bauphasen an das ibergeordnete StraRennetz angeschlossen.
Von den 7 verbleibenden Gewerbebetrieben werden vier verbleibende Gewerbebetriebe iber die neue Planstrafie 1
angebunden. Die Anbindung der 3 Betriebe bei der Gasanstalt bleibt bestehen. Ein Versorgungsgebaude am Geniner Ufer,
die 7 verbleibenden Gewerbebetriebe und alle geplanten Neubauten sind relevant fir die Berechnung der zukiinftigen
Verkehrserzeugung und die Prognose der zu erwartenden Verkehrsqualitdten der drei HaupterschlieRungs-Knotenpunkte.

Insgesamt betrachtet wird sich das zukiinftige Verkehrsaufkommen aus dem B-Plan Gebiet gegeniiber den
Bestandsbelastungen nur geringfligig erhéhen. Die zusatzlich erzeugten Verkehre der Kita und beiden Schulen werden mit
dem Wegfall der zentralen Gewerbebetriebe (Baustoffhandel, Freizeitpark, FahrradgroRRhandler) verrechnet.

Durch die Veranderung der Linienfiihrung der Buslinie 15 wird das Gebiet besser an den OPNV angebunden.

Die kooperative regionale Leitstelle wird am Standort der Feuerwache in der Welsbachstrale ca. 2026 in Betrieb
genommen, dadurch muss die Anordnung der Feuerwehranforderung der LSA und ggf. auch die Steuerungstechnik
geandert werden.

Der mafigebliche &uRere ErschlieBungsknotenpunkt LSA1 Possehistrae / Welsbachstrale weist im Analyse- und
Prognosefall nach HBS® sowohl in der Morgen- wie Nachmittagsspitze eine befriedigende Verkehrsqualitat von C auf
(Anlage 13 bis Anlage 18). Diese Verkehrsqualitat ergibt sich aus der Betrachtung, dass ggf. die parallel gefiihrten
FuRganger:innen den Rechtsabbiegeverkehr temporér verzégern. Ohne Fulganger:innen liegt die Verkehrsqualitat bei B.

Der maRgebliche weitere duliere ErschlieRungsknotenpunkt LSA4 Geniner Strale / Bei der Gasanstalt weist im Analysefall
nach HBS in der Morgen- und Nachmittagsspitze eine befriedigende Verkehrsqualitdten von C auf (Anlage 21 und Anlage
22). Die Signalprogramme konnen fiir die Prognosebelastungen der Morgen- und Nachmittagsspitze trotz erhhtem
Verkehrsaufkommen durch das geplante Wohngebiet, Kita, Sporthalle und 2 Schulen leistungsfahig in Verkehrsqualitat C
abgewickelt werden (Anlage 23 bis Anlage 26).

Der unsignalisierte Knoten Hans-Bdckler-StraBe muss fiir dieses Verkehrsgutachten nicht in seinen Verkehrsqualititen
untersucht werden, da er nur Rechtsabbiegen zuldsst und nur 10% der prognostizierten Neuverkehre aufnehmen wird.

Fur die unsignalisierten Knotenpunkte K5 Bei der Gasanstalt / Welsbachstralle und K 6 Welsbachstrale / Hans-Bockler-
Strale gilt, dass sie zwar 90 % der Verkehrserzeugung aus dem B-Plangebiet zukiinftig abwickeln. Da aber die bisherigen
Bestandfahrten mit erhdhten Lkw Anteilen wegfallen, kdnnen beide Knotenpunkte weiterhin mit guten bis befriedigenden
Verkehrsqualitaten betrieben werden.

Der Berliner Platz weist bereits in der Analyse verkehrliche Belastungszahlen in der Morgen- und Nachmittagsspitze auf,
welche mangelhafte Verkehrsqualitaten bedeuten. Da ein Grofteil der zuséatzlichen Verkehre aus und zum dem B-Plan
Gebiet 02.14.00 (ca. 75%) den Berliner Platz zu diesen Zeiten meiden konnen (alle Verkehre Richtung Zentrum und BAB),
bleiben die zusatzlichen Belastungen fiir den Berliner Platz vertretbar.

9 Quelle [1]
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Insgesamt betrachtet kdnnen selbst bei maximalen 700 Wohneinheiten alle zusatzlichen Kfz Verkehre aus dem Wohngebiet
uber die signalisierten Haupterschliefungsknoten storungsfrei geflihrt werden, eine Umgestaltung der bestehenden
Knotenpunkte ist nicht notwendig.

Aufgestellt am 12.12.2022  VTT Planungsbiiro
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Anlage 1 Ubersichtsplan Geltungsbereich Bebauungsplan 2 VTIT &
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Anlage 2 Ubersichtslageplan Stadtebauliches Konzept
Stand 06/2021 ANUNGSBUR
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Anlage 3 OPNV
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Anlage 4  Mobilitatskonzept - Erreichbarkeiten 2 VTIT =
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Anlage 5  Mobilitdtskonzept Standorte Carsharing
und E-Lastenfahrrader

Gemner Ufer Lubeck Stédtebaullch-frelraumplanensches Konzept Bauabschnitte M.1: 2.000
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12.12.2022 VTT-Version 41312 2.8 Seite 29 von 54



Anlage 6 Ubersichtsplan Lage der Verkehrsanlagen und Querschnitte
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Anlage 7 Verkehrserzeugung Wohnbebauung mit ca. 700 WE

2 VTIT =

PLANUNGSBURO

VERXENR TECHNIK TELEMATIK

Verkehrserzeugung Wohngebiet Geniner Ufer ca. 700 WE - Stand 09/2022

Liibeck - Geniner Wohnen neu - Prognose aktuell min max

Anzahl Wohneinheiten B-Plan 20B 700([WE]

HaushaltsgroRe 100 m?* Durchschnitt [E/WE] 2,5 3
Anzahl der Einwohner [E] 1750 2100
Wege/ Einwohner/ Werktag [Wege/E/d] 3 4
Wege/ Werktag [Wege/d] 5250 8400
MIV-Anteil der Wege in Liibeck 2030 39|[%]

Pkw-Besetzung 1,2([Pers./Pkw]

Pkw-Fahrten/ Werktag 1706 2730
Abschlag fiir Binnenverkehr 0[[%] 0 0
Abschlag fiir Wege auBerhalb des Wohngebiets 10([%] -171 -273
Besucherverkehr 5([%] 85 137
Giiterverkehr/Versorgung/Miillfahrzeug/Kurierdienst Fahrten/E 0 0
Kfz-Fahrten/ Werktag 1621 2594
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. 6,5(% DTVw 53 84
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. min 5,5|% DTVw 45 71
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 13(% DTVw 105 169
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 6|% DTVw 49 78
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 8|% DTVw 65 104
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 11|% DTVw 89 143
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Anlage 8  Verkehrserzeugung stadtische Grundschule

Verkehrserzeugung B-PLan 02.14.00 Geniner Ufer
staditsche Grundschule 3-ziigig = ca. 300 Kinder

Stand 12.09.22 min max Annahme Fahrten:
Anzahl Schiiler (Annahme von 12 Klassen je 25 Kinder) 300 [WE]

Beschéftigte mit Kfz [EME] 16 24 20
"Elterntaxen” [E] 180 200 190
Summe 196 224 210
Wege/ Beschiftigte 2 und Eltern 4 je Werktag Hinbringen / Abholen [Wege/E/d] 3 4 35
Wege/ Werktag [Wege/d] 588 896 735
MIV-Fahrer der Wege Eltern/Beschafigten von und nach Grundschule Geniner Ufer

maximale Anteile Winterhalbjahr 25 [%]

Pkw-Besetzung 11 [Pers./Pkw]

Pkw-Fahrten/ Werktag 134 204 167
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [%] 0 0 0
Abschlag fiir Wege auRerhalb des Wohngebiets 0 [%] 0 0 0
Besucherverkehr 4% 3 [%] 4 6 5
Giiterverkehr/Versorgung/Miillfahrzeug/Kurierdienst 0,05 Fahrten/E 9 10 11
Kfz-Fahrten/ Werktag 147 220 183
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 45 % DTVw 4
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 45 % DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 50 % DTVw 46
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 50 % DTVw 46
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 25 % DTVw 23
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 25 % DTVw 23

Die Verkehrserzeugung fiir die Schulsporthalle ist in der Berechnung berticksichtigt
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Anlage 9  Verkehrserzeugung Katholische Grundschule

Verkehrserzeugung fur das B-Plan-Verfahren Geniner Ufer

Katholische Grundschule 2-ziigig = 200 Kinder

Stand 12.09.22

min max Annahme Fahrten:
Anzahl Schiiler (Annahme 8 Klassen a 25 Kinder) 200 [WE]
Beschiftigte mit Kfz [EMWE] 12 20 16
"Elterntaxen” [E] 120 160 140
Summe 132 180 156
Wege/ Beschaftigte 2 und Eltern 4 je Werktag Hinbringen / Abholen [Wege/E/d] 3 4 35
Wege/ Werktag [Wege/d] 396 720 546
MIV-Fahrer der Wege Eltern/Beschéfigten von und nach Grundschule Geniner Ufer
maximale Anteile Winterhalbjahr 50 [%]
Pkw-Besetzung 11 [Pers./Pkw]
Pkw-Fahrten/ Werktag 180 327 248
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [%] 0 0 0
Abschlag fiir Wege auBerhalb des Wohngebiets 0 [%] 0 0 0
B verkehr 4% 3 [%] 5 10 7
Giiterverkehr/Versorgung/Miillfahrzeug/Kurierdienst 0,05 Fahrten/E 6 8 8
Kfz-Fahrten/ Werktag 191 345 263
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 45 % DTVw 6
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 45 % DTVw 6
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 50 % DTVw 66
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 50 % DTVw 66
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 25 % DTVw 33
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 25 % DTVw 33
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Anlage 10 Verkehrserzeugung KiTa

Verkehrserzeugung B-Plan 02.14.00 Geniner Ufer KiTa mit 5 Gruppen = 90 Kinder

Stand 12.09.22 min max Annahme Fahrten:
Anzahl KiTa-Platze (Annahme von 5 Gruppen je 16 Kinder) 90 [WE]

Beschiftigte mit Kfz [EMVE] 10 14 12
"Elterntaxen” [E] 60 90 75
Summe 70 104 87
Wege/ Beschéftigte 2 und Eltern 4 je Werktag Hinbringen / Abholen [Wege/E/d] 3 4 35
Wege/ Werktag [Wege/d] 210 416 305
MIV-Fahrer der Wege Eltern/Beschafigten von und nach Kita Geniner Ufer maximale

Anteile Winterhalbjahr 25 [%]

Pkw-Besetzung 1,1 [Pers./Pkw]

Pkw-Fahrten/ Werktag 48 95 69
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [%] 0 0 0
Abschlag fiir Wege auRerhalb des Wohngebiets 0 [%] 0 1] 1]
Besucherverkehr 4% 3 [%] 1 3 2
Giiterverkehr/Versorgung/Miillfahrzeug/Kurierdienst 0,05 Fahrten/E 3 5 4
Kfz-Fahrten/ Werktag 52 102 76
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 25 % DTVw 1
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 25 % DTVw 1
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 50 % DTVw 19
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 50 % DTVw 19
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 25 % DTVw 9
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 25 % DTVw 9
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Anlage 11  Signallageplan Possehlstralle / Welsbachstralie 2 VTIT &

PLANUNGSBURO

Zum besseren Nachvollziehen der Ergebnisse werden die Darstellungen knotenpunktbezogen nachfolgend fiir die LSA Possehlstr.
/ Welsbachstr. in den Anlage 12 bis Anlage 18 und fiir die LSA Geniner Str. / Bei der Gasanstalt in den Anlage 19 bis Anlage 28
aufgefiihrt
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10 Quelle [11] Legende wurde abgedeckt
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Anlage 12 Schaltuhr und Signalprogramm Possehlstrale /
Welsbachstralle

2 VTT #

PLANUNGSBURO

Tagesplan: Zeitplan 1

ID-Nr.: 1

Langbezeichnung: Tagesplan Mo.-Do.

Zeit Befehl SZP VA ov v Koordiniert
1 06:00 Ein SZP 3.0 X
2 09:00 Umschaltung SZP 2.0 = - - X
3 15:00 Umschaltung SZP 3.0 - - - X
4 19:00 Umschaltung SZP 2.0 - - - X
5 22:00 Alles Aus - - - - -
SZP 3.0
Slenal- TU=80
oruppe angmw el 10 I .. ... ] |
K1 A |65 |38 |60 | i
K2 < [s0]33|e2 =0 ™
4. B e
K3 -—i 40 | 56 | 15 41 55
K5 — a0
K& -7 0
FR3334 | |60 |20 |50 e p.
F11,12 == 41 | 52 | 11 .Hz
T T T T T -___“l_____l__i T . T T T T T T T
EPWPILUP Phase 2 Phase 1
Stand: 19.08.2020
Mit Anfarderung Phase 2
Freigabe Phase 2 nur in jedem 2. Umlauf (iber Parameter einstellbar)
Grundlage Gbemommen 10.10.2022
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Anlage 13 Strombelastungsplan & Verkehrsqualitat morgens 2 VTIT &
Analyse 2021 LSA Possehlstr. / Welsbachstr. PLANUNBSDORO

Morgenspitze Analyse Juni-2021

voninach| 1 3| 4
1 546| 88 Possehlstrale (Nord)
3 |723 55 (Arm 1)
a 66| 10
5789
20 = ﬁ
100 v 3
700 @
2 &

%

Welsbachstralle
(Arm 4)

& B
s § el ﬁ
5656 5178

Possehlstralie (Sid)
(Arm 3)

MIV - SZP 3.0 (TU=90) - Morgenspitze Analyse Juni-2021

2af | FteNe | symbol | SGR| & | 0 | 0 | 1) | eramy | o | 0 | skt et | o | x| e | o | skt | m Lo || | 6 | T | emetkns
1 “\ K2| 62| 63| 28 |0700| 88 2200 | 11| 1831 | 1966 1073 27 0,050| 1,096 | 2,867 | 17,494 - 0082]| 9878 | A
5 B 2 \ K2 | 62| 63| 28 |0700| 323 8075 | 11| 1,838 | 1959 1370 L 0175| 3.077| 6,044 | 37,026 - 0236) 5311 | A
3 \ K2 | 62| 63| 28 |0700| 323 8075 | 11| 1,838 | 1959 1370 2 0,175] 3,077 6044 | 37,026 - 0236] 5311 | A
2 .‘\ K1 | 60 | 61 30 | 0678 55 1375 | 11| 1,849 1947 451 11 0077 1,164| 2989 | 18418 - 0,122| 27,930 B
’ 1 \ K1 | 60 | 61 | 30 |0678| 723 | 18075| 11| 1,834 | 1963 1331 3 0,738 9949| 15283 93,440 - 0,543 6380 | A
2 J K3 | 15| 16| 75 |0178| 66 1,650 | 1,1 ]| 1922 | 1873 333 8 0,139 1,545| 3.647 | 23,370 - 0,198] 33020| B
¥ 1 =1 K3 | 15| 16| 75 | 0178 10 0250 | 1,1 | 2205 | 1633 121 3 0,050( 0.283| 1,183 | 8695 - 0,083 40313| C
Knotenpunktssummen: 1588 6049
Gewichtete Mittelwerte: 0361| 9572
TU=90s T=3600s
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Anlage 14 Strombelastungsplan und Verkehrsqualitat ®2 VTIT &
nachmittags Analyse 2021 LSA Possehistr. / Welsbachstr. PLANUNGSE 0RO

Nachmittagsspitze Analyse Juni-2021

voni\nach| 1 34
1 695| 48 Possehistralle (Nord)
3 775 25 (Arm 1)
4 149] 17
£ 924
20 ki ﬁ
100 v .
700 2 2 o
"

™M 48
Je2s

149
B
2
WelsbachstraBe
(Arm 4)

e B 2
35 ﬁ
vigm

£ 742

Possehlstrale (Sid)
(Arm 3)

MIV - SZP 3.0 (TU=90) - Nachmittagsspitze Analyse Juni-2021

2ot o | symbol| SGR) 6| 55 | 5 | 15 | e | 13 | | e | o | e o | g | e | g Jom |0 % | G |0 | emerkuns
1 "\ K2 | 62| 63| 28 |0700( 48 1200 | 11 ( L856 | 140 | 1059 26 | 0026]| 0585 | L879 | 11623 = 0045| 9597 | A
1 2 l K2 | 62| 63| 28 |0700| 348 | 8700 | 11| 1834 | 1963 | 1370 34 |0194( 3,368 | 6472 | 39,570 - 0254 5436 | A
3 \ K2 | 62| 63| 28 |0700| 347 8675 | 11| 1834 | 1963 | 1370 34 10193| 3356 | 6454 | 39,460 - 0253 5429 | A
2 “\ K1 | 60 | 61| 30 |0678| 25 0625 | 11| 1854 | 1942 | 445 11 |0033) 0521 | 1742 | 10,766 < 0,056 27.364| B
’ 1 \ K1| 60 ( 61| 30 |0678| 775 | 19375 | 11| L814 | 1985 | 1346 34 |0859)11,095| 16728 | 10171 = 0576| 9952 | A
2 A K3| 15| 16| 75|0178| 149 3725 | 11| 1836 | 1961 349 9 0439 3753 | 7,029 | 43017 - 0427| 37435 C
# 1 3 K3| 15| 16| 75 |0178( 17 0425 | 11| L800 | 2000 148 4 0072| 0468 | 1,627 | 9762 . 0115/ 40669| C
Knotenpunktssummen: 1709 6087
Gewichtete Mittelwerte: 0,405 | 11,060
TU=90s T =3600s
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Anlage 15 Strombelastungsplan und Verkehrsqualitat morgens | (B3R BE .
Prognose 2035 LSA Possehlstr. / Welsbachstr. PLANUNGSE 0RO

Morgenspitze Prognose 2035

von\nach| 1 3|4
1 646151 Possehlstrale (Nord)
3 723 72 (Arm 1)
a4 |167| 36
180
20 5 797
100 vﬁ:
700 P 3 ]
a & o

',2,’ 151
S® 72

W%
w

Welsbachstralle
(Arm 4)

- R
@ » w
s .
796
1 682 E
PossehlstraBe (Sud)
(Arm 3)
MIV - SZP 3.0 (TU=90) - Morgenspitze Prognose 2035
r|wl|ts fa q m fan 5 Qs C nc NGt | Nms | Nmses Ls LK | Nmses>ni tw | QSV
| R
2uf | Pt | Symbol) SGR| 1) | s | 1s1 | 11 | ixearmn | iktzrun | -1 | 1s/ira | oisarmn | iy | iktarun | ks | i) | ki) | m) {omi| 1 | X | 1 | 1 | Bemerkund
1 AJ K2| 62| 63| 28 [0700] 151 3775 | 11| 1827 | 1970 1075 27 | 0.091] 1,947 4307 | 26,230 » 0,140/ 10348| A
3| 2 \ k2| 62| 63| 280700 323 | 8075 (11| 1838 | 1959 | 1370 | 34 |0175|3077| 6044 | 37,026 - |02 53| A
3 \ k2| 62| 63|28 |0700] 323 | 8075 [ 11| 1838 | 1959 | 1370 | 34 |0175|3077| 6044 | 37,026 - |o23| 53| A
2 | -y |ku|60|61]30|0678 72 | 1800 | 11| 185% | 1940 | 421 | 11 | 0116 1580| 3706 [ 22925 - |o17| 20644 &
3
1 ‘\ K1 | 60| 61| 300678 723 [18075| 11| 1834 1963 | 1331 | 33 |0738|9.949|15283| 93.440 - |os43| 9380| A
2 | 2 | «k3|as| 16|75 |0s| 167 | 475 | 11| 1930 1865 | 332 | & |oen|a3so| 7919 |s093s - |os03|40021| ¢
4
1 | — | x3|15]16|75|0178| 36 | o090 |11|2212| 1627 | 121 [ 3 |o0261|1093| 2861 | 20097 - |o0298|46627| C
Knotenpunktssummen: 1795 6020
Gewichtete Mittelwerte: 0,375 12,408
TU=90s T =3600s
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Anlage 16  Strombelastungsplan und Verkehrsqualitat 2 VTIT &
nachmittags Prognose 2035 LSA Possehlstr. / Welsbachstr. | | ettt

Nachmittagsspitze Prognose 2035

von\nach| 1 3 4

1 695|109 Possehlstrale (Nord)

3 775 40 (Arm 1)

4 192| 29

3. 967
20 5 804
-t
700 " o 0 5
3 &

" 109

@ a0

Welsbachstralle
(Arm 4)

ov

@
~
s &

724

13\5

Possehlstrale (Sud)

(Arm 3)
MIV - SZP 3.0 (TU=90) - Nachmittagsspitze Prognose 2035
2o psrav | symbol | SGR| | 5 | 19 | ) | o et 1 | ot ctm | e | et e | ot | o | oo L | h L * | g |5y | Bemerkuns
1 J K2 | 62| 63| 28 |0700| 109 2725 | 11| 1,81 | 1934 | 1055 26 0064| 1375 | 3,358 | 20833 0,103| 10046| A
a | 2 \ K2 | 62| 63| 28 (0,700| 348 8700 | 11| 1,834 | 1963 1370 k2] 0,194) 3368 | 6472 | 39,570 = 0254 5436 | A
3 \ K2 | 62| 63| 28 |0,700| 347 8675 | L1| 1,834 | 1963 | 1370 34 |0193| 3356 | 6454 | 39460 - 0253| 5429 | A
2 i K1| 60| 61| 30 (0678 40 1000 (L1 | 1,868 [ 1927 416 10 |[0059( 0860 | 2428 | 15122 # 0,096 28756 B
; 1 ‘ K1 | 60| 61| 30 |0678| 775 | 19375 L1 | 1,814 | 1985 1346 k2] 0,859]| 1L,095( 16,728 101,171 - 0576| 9952 | A
2 4 K3 | 15]| 16| 75 (0178| 192 | 4800 | 11| 1,836 | 1961 49 9 0,752 5126 | 8955 54,805 ) 0,550 41463| C
3 1 3 K3 | 15| 16| 75 |0178 29 0725 | 11| 1,800 | 2000 148 4 0,137| 0818 | 2,348 | 14088 - 0,196)| 42,486| C
Knotenpunktssummen: 1840 6054
Gewichtete Mittelwerte: 0,407 | 12,460
TU=90s T=3600s
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Anlage 17  Strombelastungsplan und Verkehrsqualitat morgens | (E3EYA R R .
Prognose 2035 +3% LSA Possehlstr. / Welsbachstr. PLANUNGSBORO

Morgenspitze Prognose 2035 +3%

von\nach| 1 | 3 | 4
1 665|156 Possehlstrale (Nord)
3 |745 74 (Arm 1)
a4 |172] a7
1917
20 $ 821
100 v .
700 2 '3 &

@
2 ”n

¥ 156
by &
o 72
~ 37
2
WelsbachstralRe
(Arm 4)

<
- -
= O

$702 1819

Possehlstrafie (Std)
(Arm 3)

MIV - SZP 3.0 (TU=90) - Morgenspitze Prognose 2035 +3%

2t | Fstee | Symool| SR| 10 | 15 | 1 | 1) | sy | e €3 || et | o | et | v | o | gcen | ) Jomi| 6] % | | 1y | Cemekung
1 J K2 | 62| 63| 28 [0700| 156 3900 | L1 | 1825 | 1973 1077 27 0005| 2018 | 4421 | 26897 - 0145/ 10391| A
1 2 \ K2| 62| 63| 28 |0700] 333 | 8325 | 11| 1836 | 191 | 1371 34 |0182] 3191 6212 | 38017 0243| 5358 | A
3 l K2 | 62| 63| 28 [0700] 332 8300 | L1| 183 | 1961 131 E2S 0181| 3179 | 6194 | 37.907 - 0242| 5351 | A
2 i K1 | 60| 61| 30 |0678| 74 1850 [ 11| 1854 | 1942 412 10 | 0123 1639 | 3804 | 23509 - 0180 30126| B
: 1 \ K1| 60| 61| 30 |0678] 745 | 18625| L1 | 1832 | 1965 | 1332 33 [0794(10451| 15918| 97.227 0559| 9659 | A
2 KL K3|15)| 16| 75 | 0178 172 4300 | L1| 1926 | 1869 333 8 0.649| 4542 | 8146 | 52,297 - 0,517 40,504| C
* 1 3 K3|15)| 16| 75 |0178| 37 0925 | 11| 2201 | 1636 21 3 0251 1127 | 2922 | 21,442 - 0,306| 46948| C
Knotenpunktssummen: 1849 6017
Gewichtete Mittelwerte: 0,386| 12,607
TU=90s T=3600s
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Anlage 18  Strombelastungspl. und Verkehrsqua. nachmittags | (VAR Bk A
Prognose 2035 +3% LSA Possehlstr./Welsbachstr. PLANUNGSBORO

Nachmittagsspitze Prognose 2035 +3%

voninach| 1 3 (4
1 716|112 Possehlstralie (Nord)
3 798 41 (Am 1)
4 108] 30
5 996
20 g =
= 700 vﬂ prs g
2 m B2
~

@
Welsbachstrale
(Arm 4)

» B

€ 3. 7 2
°"#
5 746 T8

Possehlstralie (Std)
(Arm 3)

MIV - SZP 3.0 (TU=90) - Nachmittagsspitze Prognose 2035 +3%

2ot | Fstene. | Symbol | SGR| 6 | 55 | ) | ) | | et | 3 | rme | o | x| i | v | o | e | m Jp| 0| % | ) | o | ek
1 J K2 | 62| 63| 28 (D700 112 2800 | 11| 1859 | 1937 1057 26 0066| 1,415 | 3,427 | 21,241 g 0,106| 10,070 A
1 2 \ K2 | 62| 63| 28 |0700| 358 | 8950 | 11| 1841 | 1955 | 1371 34 [ 0201] 3485 | 6,644 | 40,781 e 0261 5483 | A
3 \ K2 | 62| 63| 28 [D700( 358 8950 | 11| 1841 | 1955 | 1371 24 [ 0201] 3486 | 6,644 | 40,781 - 0261 5483 | A
2 b | K1 | 60 | 61| 30 |D678| 41 1025 | 11| 1867 | 1928 406 10 0062| 0888 | 2482 | 15443 - 0101|29173| B
’ 1 ‘ K1 | 60| 61| 30 |0678| 798 | 19950| 11| 1814 | 1985 | 1346 34 | 0932] 11,675 17,454 105,562 E 0593( 10,296 A
2 4 K3| 15| 16| 75 |0178| 198 | 4950 | 11| 1834 | 1963 349 9 0811| 5337 | 9,244 | 56,518 - 0,567(42185| C
¢ 1 =} K3| 15| 16| 75 (0178 30 0750 | 11| 1800 | 2000 148 4 0143| 0848 [ 2405 | 14430 - 0,203| 42653| C
Knotenpunktssummen: 1895 6048
Gewichtete Mittelwerte: 0419( 12717
TU=90s T=3600s
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Anlage 19 Signallageplan Geniner Stral3e / Bei der
Gasanstalt"

c3 25m

35m

Legende wurde abgedeckt

" Quelle [11]
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Anlage 20 Schaltuhr und Signalprogramme
Geniner Str. / Bei der Gasanstalt

Tagesplan:Plan1  ID-Nr.:1  Langbezeichnung: Montag - Donnerstag

Zeit Befehl SZP VA ov v Koordiniert
1 00:00 Aus Gelb-Blk - - - - -
2 06:00 Ein SZP 2.0 - - - X
3 09:00 Umschaltung SZP 1.0 - ~ = X
4 15:00 Umschaltung SZP 3.0 - - - X
5 19:00 Umschaltung SZP 1.0 - - - X
6 20:30 Umschaltung SZP 4.0 3 - -
F 22:00 Aus Gelb-Blk - - - -
SZP 2.0_1
¢ TU=100
Signal-
gruppe B B TR T o vt s L e e e e s s e i i Pt i f AL O
K1 v 10| 56 | 46 —M 067
Kl
o X1 ] s | 2 w2 : ;1_ 025
H H I—
Ka P T I D i - o ——— ; ¥ 076
H
Ka A a1 | 0 |19 [ e IGFY
K5 2 leo| 76|16 —— P4
K7 <leo|7s |15 [f H 023
FR21F22 o 8 | 52 | aq [l
FR31,F32 N\ |79 |04 [ 15 ' - S—
FR41.F42 | 10 | 50 | 40 1~0
BL2122 |80 | 4 |24 |V YVWWWIWWA
A MAAMAMAMAAMMAY MARAAAALARAM AASAS ARAA M st hastd Anadd AR 1 bt AAnad AT NS T T T
Phase 1 EPWWP\SY Phase 2 Phase 5 Phase 6
alle Anforderungen, spéateste Zeitpunkte
SZP 3.0 1
Signal- TU=100
gruppe FA | FE | TF D‘.‘.lu;1110.;.11.;.;21()1;‘;]1,‘.31011L.1.‘.141011.11;..?101“.111..610. ,1..“710“.. .“.810. “1.“‘93.. Liad AUS'-de
K1 | 10 | 56 | 4 |— ) 079
I e A —
K2 PYERERE ; ! g i 0,28
K3 M 10 ss ] as —M = H 065
Ka IR = R
KS 260|766 R 032
k7 <l oo |75 |15 [f im—) 033
I —— (i — )
FR21,F22 »7| 8 | 52 | 44 b ; -
L 1
FR31LF32 N | 70 | 04 | 15 ! ! S
FRa1.F42 7| 10 | 50 | 40 —'M
BL2122 o |80 | 4 |24 VN VVVVWAVWWMA
LA AMAS Mot A AAA AR RAMMAAMALMAM AAMS ASSAS RRASE] Land AMAASRAAM RROAI AT MAARAAMAARA | AARAS KT TP TOIE
Phase 1 EPWAP\SY Phase 2 Phase 5 Phase 6

alle Anforderungen, spateste Zeitpunkte

12.12.2022 VTT-Version 41312 2.8 Seite 44 von 54



Anlage 21 Strombelastungsplan und Verkehrsqualitat morgens
LSA Geniner Str. / Bei der Gasanstalt Analyse 2021

2 VTIT »

PLANUNGSBURO

Morgenspitze Analyse 24-08-2021

von\nach| 1 | 2| 3 | 4
1 12|28 | 56
2 24 69 |583
3 8 |69 14
4 104|581| 12
20 Bei der Gasanstalt ;06
100 (Am1) ¥
500 Te® w
22
3% W\

Geniner Strale

(Am 4)

2%

|

— @ P Hinter den Kirschkaten

wh
5 109

D>

(Arm 3)

ot

Geniner Strale

MIV - SZP 2.0_1 (TU=100) - Morgenspitze Analyse 24-08-2021

2ut | ot | symbol | SR | | 16 | i | ) | ey | x| ke cim] 1 Lot cem | % | i | ke | ik | e | 1 | 1 | e
1 1 ){' K2 | 22| 23| 78 (0230 96 2667 | 1,870 | 1325 12 416 | 0231|33818|0,170| 2370 | 4974 | 31,038 | B
1 .5/ K3 | 45| 46 | 55 | 0460| 607 | 16,861 | 1,844 | 1953 25 898 | 0676| 26,853| 1,420| 14,634 21,104| 129663| B
8 2 { K7 | 15| 16 | 8 (0160| 69 1917 | 1,820 | 1978 9 316 |0218]|38344(0157| 1825| 4110 24931 | C
2 4-\ K4 | 19| 20 | 81 | 0,200 14 0,389 | 1,993 1806 7 252 | 0,056 37,743| 0033| 0370 | 1,399 | 9,292 C
; 1 \" K4 | 19| 20| 81 |0200| 77 2139 | 1922 | 1873 10 375 | 0205|34,760| 0,145 1929 | 4278 | 27336 | B
2 } KS | 16| 17 | 84 |0170| 104 2889 | 1813 | 1986 9 338 | 0,308|39064|0255| 2785 | 5607 | 33877 | C
2 1 /" K1 | 46 | 47 | 54 | 0470 593 | 16472 | 1,870 | 1825 - 25 905 | 0,655| 25,332 1,267 13,880| 20,181 124,719| B
Knotenpunktssummen; 1560 3500
Gewichtete Mittelwerte: 0,567 | 28,514
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
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Anlage 22 Strombelastungsplan und Verkehrsqualitat ®2 VTIT &
nachmittags Geniner Str. / Bei der Gasanstalt Analyse 2021 | | i ahiitidti

Nachmittagsspitze Analyse 24-08-2021

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 19 15| 91
2 20 105|542
3 34 144 29
4 92 |575| 19

20 Bei der Gasanstalt ®
100 (Am1) " A
s
Ty

Geniner Strale

\e

Geniner Strae
(Arm &)

« 7 Hinter den Kirschkaten
BER

23 (Am 3)
©T e
wm
£139 Tt

MIV - SZP 3.0_1 (TU=100) - Nachmittagsspitze Analyse 24-08-2021

fa

2ot Fsun. | symbol | SGR| & | 0 | 5 | ) | erymy | itz skt cetm| 0| etn | et | * | g6 | ke | e | e | ) | 1 | Pemetono
1 1 ){ K2 | 22| 23| 78 | 0230| 125 3472 | 1,897 | 1898 - n 379 | 0,330 36959|0,284] 3,258 | §311 | 39116 | C
1 }/ K3 | 45| 46 | 55 | 0460| 562 | 15611 | 1839 | 1958 - 25 901 | 0,624 24,765| 1,080| 12904| 18979 116379 B
< 2 { K7 | 15| 16 | 85 | 0160| 105 2917 | 1852 | 1944 - 9 311 | 0338 40,700( 0,294| 2,884 | 5756 | 35538 | C
2 -\ Ka| 19| 20 | 81 |0200| 29 0,806 | 1,985 | 1814 - 7 234 | 0124]39764|0,079] 0792 | 2297 | 15202 | C
. 1 ?' K4 | 19| 20 | 81 (0200 178 | 4944 | 1831 | 1966 - 1 394 | 0452|39,657|0,490| 4839 | 8559 | 52432 | C
2 2 K5| 16| 17 | 84 |0170| 92 | 2556 | 1874 | 1921 - 9 327 |0.281]38628(0,223| 2451 | 5099 | 31848 | C
! 1 r;' K1 | 46 | 47 | 54 | 0470| 594 | 16,500 | 1.850 | 1946 - 25 915 | G649 25041| 1,228 13,811| 20,096 123,349| B
Knotenpunktssummen: 1685 3461
Gewichtete Mittelwerte: 0,548 29,348
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

12.12.2022 VTT-Version 41312 2.8 Seite 46 von 54



Anlage 23  Strombelastungspl. und Verkehrsqua. morgens LSA | (R 3EVAR B .
Geniner Str. / Bei der Gasanstalt Prognose 2035 PLANUNBSDORO

Morgenspitze Prognose 2035

vonwnach| 1 [ 2 | 3 | 4

1 36 | 44 [117
2 40 70 |658
3 18 | 69 14
4 142(600] 12

20 Bei der Gasanstalt /o0
100 Am1) o ¥
w e

Geniner Stralle
(Arm 4)

B Hinter den Kirschkaten

MIV - SZP 2.0_1 (TU=100) - Morgenspitze Prognose 2035

i i b e P 1 I R 0 P 0 N s T M R A A e e e e
1 1 x K2| 22| 23| 78 |0230| 199 5528 | 1,867 | 1928 11 401 | 0,495]| 40,304| 0,594| 5476 | 9434 | 58755 | C
1 }/ K3 | 45| 46 | 55 | 0460| 698 19,389 1,844 | 1952 2 897 | 0,778 33,799 2,764 | 19069 26.454| 162,533 | 8
I < | x| 5] 16 85 |0s60| 70 | ross| 1m0 0m| - s | 316 |0222|38413) 061| 1854 | 4157 | 25216 | ¢
2 |+ |xa|19] 2] 8 0200 14 |39 1903 1m06| - 6 | 200 |oomw|40s77|00e2| 0390 | 146 | 9604 | ¢
Ta Y xa| 10| 20| s1]oo| & | 2m7 | 10| 1856 | - 10 | 372 |023|352a5| 0173] 2201 | 4710 | 30097 | €
2 | 2 |ks| 16|17 8a|0im0| 142 | 3944 | 1809 | 190 | - 9 | 338 |04 41.6%)| 0a26| 2952 | 7314 | ag103| ¢
& 1 "’ KL | 46| 47 | 54 | 0470| 612 17,000 | 1,870 | 1925 r3 905 |0.676] 26234 1,420 14,626 21.094 130361 8
Knotenpunktssummen: 1822 3430
Gewichtete Mittelwerte: 0,632| 32,877
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = L1
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Anlage 24 Strombelastungsplan und Verkehrsqualitat ®2 VTIT &
nachmittags Geniner Str. / Bei der Gasanstalt Prognose PLANLNGHE 0RO
2035

itt Prog 2035

\ 11234

1 30 | 22 117

2 35 98 |553

3 43 |154 21

4 |128[705] 18
20 Bei der Gasanstalt
L‘IOO (Arm 1 § 12
700 2 ‘25 2

2. §% e Geniner Strafle
\ A

Geniner Stralle
(Arm 4)

= o Hinter den Kirschkaten
(28 4
2R8> (Arm 3)

w
5438 g 218

MIV - SZP 3.0_1 (TU=100) - Nachmittagsspitze Prognose 2035

2ot | psni | symbol | SGR| 0 | g | | | e o sk oo |1 Ltan | oot * | 1 | | i | e | ot | B | Pemerkeno
1 1 .X' K2 | 22| 23| 78 | 0230 169 | 4694 | 1,888 | 1907 - 10 366 | 0462 40857)|0512| 4674 | 8330 | 51,579 | C
1 .'V K3 | 45| 46 | 55 | 0460| 588 | 16333 | 1,838 | 1959 25 901 | 0653 25850| 1,254| 13,861 | 20,158 123609 B
# 2 { K7 | 15| 16| 85 | 0160 98 2,722 | 1,856 | 1940 9 310 [ 0316 40,236| 0.265| 2673 | 5438 | 33639 | C
2 | K4 | 19( 20 | 81 0200 21 0,583 | 1,993 | 1806 6 213 | 0099)| 40387|0061| 0,582 | 1,872 | 12434 | C
" 1 "’ K4 | 19 20 | 81 | 0200 197 | 5472 | 1,827 | 1911 - 81 395 | 0,499 41,025)| 0,601 | 5464 | 9417 | 57,576 | C
2 J K5 | 16| 17 | 84 | 0170 128 3556 | 1,863 | 1932 - 9 328 | 0390]40985/0,373| 3534 | 6713 | 41688 | C
¢ 1 /" KL | 46 | 47 | 54 | 0470| 723 | 20,083 | 1,847 | 1949 = 25 916 | 0,789| 34,208 3,024 | 19,942 27,494 | 168,593 B
Knotenpunktssummen: 1924 3429
Gewichtete Mittelwerte: 0631 33761
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Anlage 25 Strombelastungspl. und Verkehrsqua. morgens
Geniner Str. / Bei der Gasanstalt Prognose 2035+3%

Morgenspitze Prognose 2035 +3%

von\nach| 1| 2 | 3 | 4
1 39 |45 [121
2 41 72 |678
3 19| 71 14
4 146(618| 12

Bei der Gasanstalt 1o

20 4
100 (Arm 1) i,z_g‘.)
2®
TS Geniner Strafte
SRt (Arm 2)
vAA
<
..... ‘J\—‘s
AD *
1‘\
A2\
o .
® 612 %
<) 14
446
™ W61
=)
[o2]
Geniner Strale
(Arm 4)
K __l‘; 2 = Hinter den Kirschkaten
:’0‘;' (Arm 3)
5 104
3129
MIV - SZP 2.0_1 (TU=100) - Morgenspitze Prognose 2035 +3%
| ts fa q m (] qs | Nmsas>nk| nc C tw Nat | Nms | Nwsss L Qsv
2uF | Fster | Symbol| SR | 1) [ 1s1 | 151 | 13 | oharmn | oktarun | st | et | 1| okt | wtarm| X | s | ot | e | e | gy | g | Bemeed
1 1 X K2 | 22| 23| 78 (0230] 205 5694 | 1866 | 1929 - 1 401 |(0,511|40,785| 0634| 5680 | 9711 | 60422 ( C
1 }/ K3 | 45| 46| 55 (0460 719 | 19972 | 1844 | 1952 - 2 897 | 0,802] 36,640| 3,373| 20463| 28,113| 172726 C
2
2 { K7 | 15| 16| 85 | 0160 72 2000 | 1,818 | 1980 - 9 317 [0227| 38495/ 0166 1,909 | 4246 | 25731 | C
2 - K4 | 19| 20| 81 (0200 14 0,389 | 1993 | 1806 - 6 198 | 0071]40681|0042| 0391 | 1449 | 9624 | C
3
1 X" Ka | 19| 20| 81 (0200 0 2500 | 1,934 | 1862 - 10 372 |0,242| 35380(0181| 2283 | 4838 | 30857 | C
2 J KS| 16| 17 | 84 (0170| 146 4056 | 1809 | 199 - 9 338 |0432|41,957|0449| 4082 | 7499 | 45219 | C
4
1 ’\;' K1 | 46 | 47 | 54 [ 0470| 630 | 17,500 1,867 | 1928 - 2 907 | 0,695] 27,141 1,583 | 15,357 21,985 135735| B
Knotenpunktssummen: 1876 3430
Gewichtete Mittelwerte: 0,651 34,358
TU=100s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Anlage 26  Strombelastungspl. und Verkehrsqua. nachmittags.
Geniner Str./Bei der Gasanstalt Prognose 2035+3%

Nachmittagsspitze Prognose 2035 +3%

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 31|23 (121
2 36 101|570
3 44 1159 22
4 132|726| 19
20 Bei der Gasanstalt 42
Am 1 o
100 (Am 1) 5
700 ALY
‘ - x;%
w0 B
B N Geniner Strale
SRR
A2 (Arm 2)
: A
2N
v
)
1®°
o
A2\
M
@& 57°
) 2272
432
™ )
12
2
-
Geniner Stralle
(Arm 4)
. & & Hinter den Kirschkaten
2Ba™" © (Am3)
wl i
1‘43 222
MIV - SZP 3.0_1 (TU=100) - Nachmittagsspitze Prognose 2035 +3%

Fltal| ts fa q m ts qs Nws 5> nk nc C tw Nge | Nms | Nwmsss L« Qsv
2uf | FstoNr | Symbol | SGR| 1) | ) | (g | 1) | earmt| ik isrcrat | im0 | ke wem | X | g | ke | ke | ixen | e | g | Bemerkung
1 1 ){ K2| 22| 23| 78 10230| 175 4861 | 1,885 | 1910 - 10 365 |0479|41,454|0,551| 4880 | 8616 | 53299 | C

1 }/ K3 | 45| 46 | 55 | 0460 606 16,833 | 1,836 | 1961 - pal 902 | 0672| 26,648 1,389 14,546| 20,996 128,621| B
2

2 { K7 | 15| 16 | 85 [ 0160 101 2,806 | 1,854 | 1942 - 9 311 |0325]|40421|0,277| 2763 | 5574 | 34447 | C

2 | - |xa| 19| 20| 81fo20] 2 | o6 1984 1815 - 6 | 210 |0105|40669|0065| 0612 | 1935 | 12794 | ¢
3

1 \" K4 | 19| 20| 81 | 0200 203 5639 | 1,827 | 1971 - 11 394 | 0515|41,567|0645| 5674 | 9703 | 59324 | C

2 | A |«s| 16|17 8sfoam0| 132 | 3667 | 1861 | 1934 o 9 | 320 |0a01|41254| 0392 3658 | 6,893 | 42764 [ C
4

1 | = | xa| 46| 47| 54 |0am| 745 | 20694 | 1847 | 2949 - 2 | 916 |0813]37.406|3734| 21485 29,324 179.815| ¢
Knotenpunktssummen: 1984 3427
Gewichtete Mittelwerte: 0,650 35,349

TU=100s T=3600s Instationaritdtsfaktor = L1
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KVP Analyse

Anlage 27 Verkehrsbelastungen Berliner Platz morgens -
nur nachrichtlich

1]12]3
1 0 |367
2 57 1
201 n Zahlung Analyse am 18.02 2015
: En g - ;12 (07:00-08:00) Aus Zeitbereich(en):
S \ g 07:00-08:00
5 ros[7 [at]4c 2831 PhweKrad+Rad+Lisferizg+Liow+Lastzug +Bus/h
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KVP Analyse

Anlage 28 Verkehrsbelastungen Berliner Platz nachmittags -
nur nachrichtlich

©

518]543[105
58| [2]7 2
22| 0 34 jos {18:00-17:00) Aus Zstbereichien):
a02[0 [27] 105 any Nachmittag 16:00-17-00

147| 7 |538| 587 3302 Pkw+Krad +Rad+Ueferfzg+Lkw+_astzug+Bus/h

Zéhlung Anayse am 18.02.2015

of s |w|rof=
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Anlage 29 Quellen

Richtlinien

[1] Handbuch fiir die Bemessung von Straltenverkehrsanlagen HBS, Kéin Ausgabe 2015
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
[2] Handbuch fiir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen HBS, Kéin Ausgabe 2001
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
[3] Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
[4] Empfehlungen flir Verkehrserhebungen EVE, Kéin 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Straken- und Verkehrswesen
[5] Gesetz zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fir die El6lektromobilitat
(Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz - GEIG), Ausfertigungsdatum 18.03.2021
[6] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
[7] Bosserhoff, Dietmar, VER_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung. Gustavsburg, 2018.

Externe Unterlagen

[8] Verkehrszahlungen der Hansestadt Liibeck

[9] Stellplatzsatzung der Hansestadt Libeck (Entwurf, noch nicht verabschiedet), 2018

[10] Leitfaden fiir gendersensible Sprache bei der Hansestadt Libeck Stand: Dezember 2019
Herausgeber:in Hansestadt Llibeck - Frauenbiiro

[11] Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 02.14.00, Geniner Ufer / Welsbachstralle Hansestadt
Libeck, Akustik Labor Nord vom 06.05.2022

[12] Signallageplane Firma Siemens AG / Signaltechnische Unterlagen der LSA Possehlstralle / WelsbachstralRe
und Geniner StralRe / Bei der Gasanstalt Hansestadt Llibeck

[13] Stadtebaulicher Entwurf, Stand 06-2021

Eingesetzte Software und Erhebungsgerate

[14] LISA, Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft, Berlin
[15] Videoerfassungssystem, eigenes Gerat VTT Planungsbiro, Hersteller Miovision, 2021
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Anlage 30 Abkirzungen

Abkirzung
Ab

An

C

DTV
DTV-w
DTV-So
DTV-U
F

FR
Fstr.Nr
Fz

g

K

KVP
LBV
Lkw
LSA

|

Lz

N ce

N re
MSV
Pkw
PU (auch PUD)
Q

Qs

Qz
Qsv
Sg
Sgr

T

TF

ts

tr

te

tr

tu

ty

twa
twF

U

Vzul.
VA
VAPW
VKF

w (auch tw)
WE

ZL
Zuf.

12.12.2022 VTT-Version 41312_2.8

Bedeutung

Abwurf einer Signalgruppe (=Grlinende)

Anwurf einer Signalgruppe (=Grlinbeginn oder Rotgelb)
Kapazitat des Fahrstreifens

Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Sonntag
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Urlaubszeit
FuRganger:innensignal
FuBganger:innen/Radfahrer:innnensignal (kombiniert)
Fahrstreifennummer

Fahrzeug

Sattigungsgrad

Knotenpunkt

Kreisverkehrsplatz

Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Schenkellange der Sichtfelder a. bevorrechtigte Kraftfahrz.

Lastzug

Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende
Maximale Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende
MaRgebender Spitzenstunden Verkehr
Personenkraftwagen

Phasenlbergang (-Diagramm)
Querschnitt

Sattigungsverkehrsstarke
Tagesverkehrsstarke

Qualitat des Verkehrsablaufs
Signalgeber

Signalgruppe

Untersuchungszeitraum

Freigabezeit (lange)

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Gelbzeit

Raumzeit

Umlaufzeit

Ubergangszeit

Wartezeit allgemein

Wartezeit Fullganger

Anzahl der Umlaufe

Zulassige Geschwindigkeit
Verkehrsabhangige (Signal-) Steuerung
Verkehrsabhangige Programmwahl
Verkaufsflache

mittlere Wartezeit

Wohneinheit

Zeitlicke

Zufahrt

Abschlussbericht

Einheit

[s]

[s]

[Fz/h]
[Fz/24 Std]
[Fz/24 Std]
[Fz/24 Std]
[Fz/24 Std]

[

—_—

U
S Lo o oo

]
[]
[FZ]
[FZ]
[Fz/h]
[]

[]

[]
[Fz/h]
[]

[]

[s]

[s]

[s oder h]
[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[]
[km/h]
[]

[]
[m?]
[s]

[]
[m/s]

[
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